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6. Transformaciones regionales
y organizacion del espacio nacional
ecuatoriano entre 1830 y 19230

_Jean-Paul Deler

Entre el periodo de la emancipacion politica ([809-1830) y Ja década de {a
crisis de los afios 1920, el Ecoador experimenté profundos cambios econdinicos y
sociales, como resultado, en primer lugar, de la integracién precoz del espacio regional
de la costa al mercado mundial de materias primas, gracias a [a expansidn del culuvo
del cacao, y mis tarde, por el desarrollo de 1a sierra central y septentrional, muy ligado
a la aparicién de un mercado nacional. Este “largo™ siglo XIX, que se inicié a fines
del periodo colonial y se prolongd hasta fines de “la edad de oro™ del cacao, tue
correlativamente una elapa capital en la historia del contrel del espacio y su consoli-
dacidén como territorio nacional.

Mientras que e] despegue demografico de la costa originaba una maoditica-
cidn sustancial en la distribucion de la poblacion en el pais, el sisterna administrativo
se encontraba priacticamente establecido desde los afios 1890. Durante el ultimo tercio
del siglo XIX y el primer cuarto del siglo XX, la introduccidn de la mdquina a vapor
signmificd una verdadera revolucion en las condiciones iécnicas de transporte y en los
intercambiosenel pais. Enellapso de dos generaciones, eldesarrollodelanavegacion
fluvial a vapor y del ferrocarril permitieron, a la vez, la reduccion de una parte del
espacio nacional -en términos de distancia/tiempo- y el establecimiento de un enlace
permanente de transporte masivo entre la region litoral y una gran parte de las cuencas
andinas. La via térrea de Guayaquil a2 Quito favorecid especialmente la cohesién
—excepcional para la época en los paises de los Andes tropicales— del drea central del
espacio nacional, estimulando ala vez el desarrollo econdmico de los Andes del Norte
que se habia iniciado hacia 1860 con la politica de apertura de las cuencas intramon-
Lafiosas.

Mientras que 2 lo largo de la primera mitad del siglo XIX e] ternitorio ecua-
loriano se encontré varias veces en peligro de desintegracion, a principios del siglo
XX, los dos polos urbanos de 12 capital y del puerto, de importancia comparable, anta-
goénicos pero complementarios, y el transecto Quito-Guayaquil, singularmente refor-
zado, formaron unaestructura detesminante para la organizacién del espacio nacional.
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I. NUEVA DISTRIBUCION DE LA POBLACION NACIONAL

Cuando el Dastrito del Sur {es decir ¢l conjunte formado por los departamen-
tos de Cuenca, Guayaquil y Quito) se retiré de la federacidn de la Gran Colombia en
1830 para formar la Repiiblica del Ecuador, contaba con una poblacién promedio de
medio milién de habitantes. Si se hace referencia al minimo histérico de 150.000
habitantes aproximadamente, alcanzado en el dltimo cuarto del siglo XVI, se necesi-
taron dos siglos para que la pablacién se triplicase; nuevamente se triplicaria , esta vez,
enmenos de 1{X) afios superaria el 1,5 millones de habitantes, antes de 1a depresion de
1929 {cf. figura 1). Sin embargo. mids que el crecimiento demogréfico bruto, fue la
modificacidn en la distribucién geogrifica de la poblacién, uno de los sgos esencia-
les de la evolucién del pais en el siglo XIX.

El “despegue” demogrifico de la costa

El fendmeno mds importante parece haber sido el reequilibrio demogrifico
entre las tierras altas y bajas. La poblacién de las zonas litorales que desde finales del
siglo X VI representaba apenas del Sal 7% del canjunto total, sobrepasé el 10% a co-
mienzos del siglo XIX; cien afios més tarde representaria un cuarto de la poblacién,
y un tercio en 1929

Este crecimiento de la poblacion de la costa que empez6 en el dltimo cuarto
del siglo X V111, fue resultado ala vez, de la revolucién demografica precoz de Manabi
y del reforzamiento de la corriente migratoria procedente de los Andes, golpeados por
una crisis regional de componentes miltiples. La progresion demogrifica positiva de
Manabi aliment6é una doble corriente de migracién: una hacia el litoral forestal
hiimedo, la otra hacia e} valle de Daule, Goayaquil y las llanuras de Guayas. Estas
altimas se beneficiaron también de la fuerte corriente migratoria proveniente de la
parte central de la sierra, lamas poblada, y sobre todo, permanentemente afectada por
cerca de medio siglo de recesidn generalizada (crisis econdmica por causa de las
reorientaciones de a politica comercial colonial, serie de catdstrofes naturales, levan-
tamientos indigenas debido a los efectos de la crisis y a la extensién de la gran pro-
piedad, y finalmente revueltas militares). Este contexlo critico dio una nueva dimen-
s5idn a la antigua tradicion de desplazamiento de la poblacién entre las tierras altas
andinas y las zonas litoraies. Los caminos de herradura entre Quito y Guayaquil, cuyo
uso crecia con el aumento de los intercambios interregionales, vinieron a ser también
ejes de la migracion hacia las tierras bajas. El siglo XIX fue asi el primer periodo de
aceleracidn de Ja antigua tendencia de la poblacidn a descender de los Andes hacia 1a
costa. Esta migracion, esencialmente masculina y rural, que procedia sobre todo de la
zona occidental de las cuencas andinas, ademas de su contribucién capital al despegue

I Lapoblacion de la costa pasd de 32.840 habitantes cn 1780 a 89.439 en 184{):. hacia 1930 contaba
con 600.0) habtlanics.
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Figura 1

EVOLUCION DE LA POBLACION EN ECUADOR
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Cuadro 1

LA CREACION DE PARROQUIAS EN EL SIGLO X1X

A) Cosla: Evolucién del namero de parroguias rurales (1805-1935)

Provincia 1805° 1904° 1935°
Manabi 12 29 40
Los Rios 11 16 18
Guayas 17 32 45
El Oro 2 8 17
N Total 42 85 120

a) Scgin M.T.Hamcrly
by Scgun Guia del Ec.
¢} Scgin Guia Aliprandini

B) Baiarice global de la creacién de nuevas parroquias (1780-1935)

Provincia 1780 1935° 1935/1780
Sicrra sepientrional 51 08 47
Sierra ecntral 71 122 51
Sicrra meridional (menos Loja) 29 53 24
Total Sicrra 151 273 122
Manabi 8 40 32
Zona de Guayas 25 BO 55
Total Costa (menos Esmeraldas) 33 120 87

a} Scgin Juan dc Velasco y Hamerty
by Segan Guia Aliprandini

demogréfico y econémico de las Hlanuras de Guayas, conllevd una importante mezcla
etnacultural que dio ongen al tipo social montubio.

Entre las manifestaciones espaciates del fendmeno del“despegue” demogra-
fico de la costa, [a multiplicacion de las parroquias rurales fue uno de los indicadores
de la colonizacién econdmica de un espacio regional por mucho tiempo subpoblado.
Las nuevas parroquias rurales, creadas en las tres grandes zonas productoras de cacao
{(alrededores de Babahoyo, Machala y Chone/Santa Ana), formaron un primer
conjunto, €l mds numeroso. mostrando la importancia de la “frontera™ agricola que se
desarrollé en las zonas forestales himedas.? Un segundo conjunto fue el de las

2 A comicnzos de los arfios 1830, habia cn Ecuador alrededor de 5 millones de plantas de eacao; se
incrementarpn de 33 a 80 milloncs entre 1890 y 1910; en 1922 al momento de la primera grave crisis
de veotas se comaban 85 millones {(scgdan Hamerly, Ayala, Gufa del Ecvuador y autores citados).



Cuadro 2

EVOLUCION DEL PESO DEMOGRAFICO RELATIVO
DE LOS GRANDES CONJUNTOS REGIONALES (1780-1950)
{cn porcentajes)

Conjuntos regionales 1780 1840 1509 1950 1930/1780)
Manab{ y Esmeraldas 235 5,86 9,16 15,11 +12,76

(toayas y Liworal sur 5.22 9,16 21,26 26,04 +2),82

Sicrra norte 26,02 23,79 20,61 19,33 - 6,pY

Sicrra central 41 48 38,56 24,93 21,58 b Y2

Sierra sur 24,93 22,69 24,03 17,92 - 708

Espacio nacional 100 100 100 HX)

parroquias portuarias del litoral manabita {(Bahia , Manta, Machalilta, Manglaralto).
desde donde se exportaban el cacao de Chone y }os productos de cosecha de las tierras
altas (hueso de tagua, ceibo, latex, balsa...). Finalmente el tercer conjunto lo
conformaban las nuevas parroquias instaladas en [a ruta Guayaquil-Manabi, y sobre
todo, a lo large del ferrocarril de Guayaquil a la sierra, en la zona donde se
desarrollaron los arrozales, y a partir de los afios 1890, las grandes plantaciones de
cafa de azicar equipadas con ingenios industriales (ver figura 2).

Enlos Andes. en donde el ritmo de creacién {ue bastante mas lento, una parte
de las nuevas parroquias se establecieron a lo largo de los valles que conducen hacia
la costa, Asi, en el siglo XIX, periode de una mod.ficacién significativa de la
distribucién geogrifica de los efectivos demogrificos, movimientos migratorios y
expansion de la economia litoral, se estimularon reciprocamente.

Pero el nuevo equilibrio que se produjo entre costa y sierra. se vio lambién
acompaifiadode unareducciéndesigual del peso demogrificorelativo de las diferentes
regiones de las tierras altas. La sierra central “perdid” 20 puntos  -paséd del 40%: de
la pablacion total a fines del siglo XVII1 al 20% a mediados del siglo XX - mientras
que la regidn de Guayas “gand” el equivalente. Las partes norte y sur de la sierra
“perdieron” solo 7 puntos en el mismo lapso. Estas cifras demuestiran la importancia
de las transferencias de poblacion realizadas en el centro del espacio nacional. en tomo
al eje Quito-Guayaquil.

Transfermaciones de la jerarquia urbana

A fines del siglo XVIII la Audiencia de Quito presentaba una poblacion
urbana relativamente imponante por su densidad, sin duda una de las mas altas entre
las regiones andinas tropicales. En menos de 100.000 km* la Audiencia contaba en
efecto con cuatro ciudades principales: Quito (25,000 h.), Cuenca (18.000) h.), Rio-
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bamba (7.500 h.) y Guayaquil (6.000 h.}, a las cuales se afiadia media docena de
centros provinciales dotados de funciones administrativas civiles y religiosas, funcio-
nes comerciales y arlesanales elementales, y lugares de residencia de grandes propie-
tarios, duefios de los campos circundantes: es decir 70.000 a 80.000 citadinos sobre
una poblacion total de 450.000 habitantes aproximadamente. Al igual que la distribu-
cién global de la poblacién, las ciudades estaban desigualmente repartidas en el
espacio: una sola cindad en la costa y un conjunto numeroso de ciudades a lo largo del
corredor interandino. Sin embargo, cuande se formé la Repiiblica del Ecuador, ya
estaban en marcha profundas transformaciones; lo revelt el crecimiento de Guaya-
quil, mientras se estancaban o disminuian las cindades andinas. El desarrolloalolargo
delsiglo X1X de un modelo econémico de tipo agroexportador, determind la aparicién
de un sistema urbano especifico sobre el litoral, mientras que las formas de consoli-
dacién progresiva del espacio nacional, prioritariamente estruchurado en torno al ¢je
Quito-Guayaquil, conducirian a una modificacién substancial de la jerarquia de los
centros urbanos de las tierras altas.

Se observé entonces, en la costa ecuatoriana del siglo XIX, la implantacién
paralela de un sistema urbano regional y de una economia exportadora de productos
primarios destinados a las metrépolis dominantes, principalmente europeas. Entanto
situacién heredada del periodo colonial, existia a comienzos del siglo XIX un solo
nicleo urbano: Guayaquil; los puntos de trasbordo de carga entre navegacién fluvial
y ransporte terrestre, tales como Babahoyo, Yaguachi, Daule, desempeiiaban funcic-
nes urbanas elementales, ligadas a una actividad transitoria de hombres y mercancias,
en parte temporal, y una poblacién estable reducida, Sin embargo, desde fines del
siglo XVIII los elementos fundamentales de desarrollo del sistema econdmico
agroexportador estaban ya en marcha; el cultivo del cacao, cuya demanda se incre-
mentaba en el mercado intemacional, comenzaba a extenderse, gracias a la mano de
obra proporcionada por los movimienlos migratorios provenientes de los Andes,
unido al impulso demogréfico de Manabi, en el espacio en expansién, disponible y
bien situado, que ofrecian las llanuras y colinas del litoral. La élite criolla de
terratenientes y negociantes, respaldada por algunos representantes de burguesias
extranjeras, apoyaba su naciente poder politico sobre esta base econdmica y dirigia
desde Guayaquil la realizacién de un procese de desarrollo econémico regional
orientado hacia el mercado exterior.?

Esta situacién llevé a un desarrollo especifico del sisterna urbano regional,
caracterizado porel crecimiento acelerado de la ciudad portuaria y por laorganizacién
de una red conformada por centros poco jerarquizados y profundamente determinada
por la macrocefalia.

Laestructura urbana de la sierra (una serie de centros que marcaba la sucesion

3 M.T. Hamerly (1973:165) picnsa que es hacia 1830 cuando Guayaquil recmplazd a Caracas como
principal proveedor de cacao cn el mercado mundial.
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de las cuencas andinas), era al contrario relativamente importante en el momento de
la Independencia. Pero las modemizaciones y transformaciones econdmicas y socia-
les que acompanaron la incorporacidn progresiva del espacio nacional a la esfera del
mercado mundial, tuvieron un impacto menos directo y brutal sobre las estruciuras
regionales que en la zona costera. En el marco de la argamizacidn de un sisiema
econémico nacional, las regiones andinas se vieron afectadas por los electos del
desarrollo de estructuras productivas exportadoras en la region del litoral. [a
aparicion y lenta consolidacién del mercado nacional implicc, en efecto, una sensible
acentuacién de las rclaciones econdmicas entre costa y sierra, pero la articulacion
interregional no se dio por igual para el conjunto de las regiones wndinas, de ahi su
desigual incorporacidén a la economia nacional y en consecuencia, el desigual
dinamismo de las ciudades de las tierras altas. El legado urbano mds bien homogéneo
del periodo colonial, conocié asi una evolucidn diferenciada que delerminé el
establecimiento de una verdadera jerarquia entre las ciudades andinas del Ecuador.

De esta manera, la jerarquia del sistema urbano regional andino Tue notoria-
mente més compleja que la del sistema urbano del litoral. La estructura urbina de {a
sierra comprendia asi tres niveles: el primero era el de Quito que la configuracion de
la red urbana heredada del periodo colonial probablemente hahia impedido “aplastar™
alos centros provineiales; el segundo, caracterizado a partir de 1920 porun dinamismo
econdmico significativo, reunia las importantes ciudades de Ambato, Riobamba y
Cuenca. a pesar del aislamiento relativo de esta dltima. El tercer y iltirno nivel, mas
heterogéneo, estaba formado por las capitales provinciales cuya poblacion uscilaba,
a comienzos del siglo XX, entre 5 y [2.000 habitantes aproximadamente.*

La sociedad ecuatoriana se urbanizé notablemente a lo largo del siglo XIX.
Desde comienzos del siglo X1X 4 la crisis econdmica de los anos 1920, el numero de
ciudades de mis de 5.000 habitantes pasd de 3 o 4 a mds de 135, y su poblacién
acumulada de 50/60.000 personas (aproximadamente 10% de la poblacion del pais)
a 350.000 personas {un poco mas del 20%). Hacia 1925 cuatro ciudades de mis dc
20.000 habitantes agrupaban casi al 15% de la poblacién del pais. Ademuis dec la
multiplicacién y el crecimiento dc los centros urbanos, el rasgo principal de la
evolucion fue la aparicidn del cardcter bicéfalo de la red, ligado al rapido desarrello
de Guayaquil en el marco de la expansicn econdmica hacia el exterior. Sinembargo.
las caracteristicas de la jerarquia de las redes regionales permanecieron claramenie
diferenciadas, debido al hecho de una herencia urbana colonial muy desigualmente
repartida y por las distintas funciones econémicas asumidas al interior del espacio
nacional por cada uno de los subconjuntos regionales a lo largo del siglo X1IX.

4 Tuledn ¢ Ibarra cxlraian cieno dinamismo de Jos Nujos comerciales enire Ecuador y Colombia;
Latacunga sc beneficid de la ubicacidn ¢n una zona agricola en pleng transformacion gracias al
ferrocarrit y a los mercados urbanes vecinos, En cambio Guaranda, alejada de 1a via del ferrocarril.
conocid un periedo de recesion; Azogues casi no lenia sine funciones administrativas. Loja, ny
aislada y ma) cancelada al resto del espacio nacional. obtenia cierta prosperidad de ke importancis
de sus reluciones camerciales con cf nore del Peri,
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Cuadro 3

ESTIMACION DEMOGRAFICA DE LA ESTRUCTURA
JERARQUICA DE LA RED URBANA

>100.000 >20.000 >10.000 > 5.000
Costa 1 Guayaquil 0 1 Ponoviejo 547
Ambato
Sierra 1 Quito 1 Cuenca 3 Riobamba 3
Loja
Ecuador 2 1 4 8all

A principios del siglo XX con més del 12.68% de su poblacidn en ciudades
de mds de 20.000 habitantes, Ecuador aventajaba claramente al Peri y Colombia
(6.29% y 7.44% respectivamente). Sin ser determinante, este criterio demogrifico
merece més adn subrayarse, puesto que las cinco ciudades més pobladas del pais se
encontraban repartidas en un espacio que excedia apenas trescientos kilémetros en su
mds grande dimension, y que, al interior del tridngulo Quito-Cuenca-Guayaquil,
cuatro de ellas estaban conectadas, desde 1908, porun eje de comunicacién moderno;
de donde se desprende un conjunto de condiciones que han contribuido a reforzar la
coherencia del nicleo central del espacio nacional.

La nueva estructura administrativa

Las importantes modificaciones ocurridas en el transcurso del siglo XIX y a
principios dcl siglo XX, en la distribucién regional de la poblacién y en la jerarquia
de los centros urbanos, repercutieron en la evolucion de la division administrativa del
espacionacional. La primera red administrativa republicana (1824-1845) continuaba,
en gran parte, tributaria de la herencia colonial. Las circunscripciones mds importan-
tes, departamentos (o distritos} y provincias, substituyeron a las antiguas gobernacio-
nes (0 provingias) y corregimientos. Las tres ciudades principales controlaban cada
una un depariamento, a su vez subdividido en dos o tres provincias. En el corazén del
espacio ecuatonano cuatro de las siete provincias agrupaban al 80% de la poblacidn
nacional, y tenfan como capitales a las cuatro primeras ciudades del pais. En la
periferia, las otras tres provincias (con el 20% de la poblacidn) controlaban el drea de
influencia tradicional de tres de las mds antiguas fundaciones espaiiolas de la
Audiencia: Portoviejo, Loja e Ibarra. A lo largo de las décadas que siguieron a la
Independencia, el inevitable mantenimiento de una tradicion de amplia autonomia de
los poderes regionales, por una parte, y por otra, la debilidad del poder central
nacional, se combinaron para hacer de la estructura departamental, el marco privile-
giado de expresidn politica de las fuerzas centrifugas que llevaron varias veces al
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Estado ecuatoriano a limites de desintegracion. Por ello la Constitucién de 1845
reemplazd al depamamento por la provincia.’ De 1843 a 1884 se crearon ocho
provincias (3 en el litoral, 5 en ¢l drea andina) y se puede decir que las 15 unidades
administrativas principales que dividen ain hoy en dia la sierra y la costa (el oriente
pemanecia mal controlado ¢ internacionalmente disputado) se encontraban estable-
cidas antes de fines del siglo XIX. Los cantones se multiplicaron a partir del dltinip
tercio del siglo.

I.a creacion de nvevas circunscripeiones (cf. figura 3) y la evolucion del
conjunto de las estructuras administrativas, no se explicaban dnicamenie porel desco
del gobierno central de cedere incluso algunas veces otorgar credenciales de legalidad
republicana al caciguismo.

En la costa la modificacion del mapa administrativo acompaind o siguid. a
menudo -y mis o menos fielmente- a los cambios demogriaficos, econdmicos y
sociales de un espacio regional en plena transformacion. Ladivisién en tres de la gran
provincia de Guayaqui! fue, sobre todo, expresién delacceso ala autonomia adminis-
trztiva de las zonas que se afirmaban, progresiva y sucesivamente, como los dos
principales pilares de la produccién cacactera del pais: Ja segidn de Babahoyo. de los
cacaos de grriba, que vino 2 ser la provincia de Los Rios en 1861, y la de Machala,
de los cacaos de abajn, que se convirtié en la provincia de E1 Oroen 1884 La creacion
de maliiples cantones asi como de parroquias rurales, subrays la difusidn de la
colunizacion agricola y la multiplicacion de las regiones de produccion.

En los Andes. en donde la poblacién rural era mas densa y a la vez estaba
mejor repartida, y en doude los cambias econdmicos y sociales se hacian mucho mis
lentamente, entraron en jucgo otros factores. La creacion de las provincias permilié
considerar las limitaciones del medio fisico, 1a herencia ata presente de la tradicién
administrativa colonial y laexistencia de una red urbana ya organizada. La provincia
reconocia al plano administrativo una de las estructuras profundzs del espacio social
andino, la que hacfa coincidir. mds o menos perfectamente y en un mismo espacio
provincial, la cuenca intramontafiosa de altura y sus fronteras ecoldgicas histérica-
mente complementarias, con la zona de iaftuencia de su ciudad ceniral.

Finalmente, la geometria de la nueva estructura administrativa subrayé bas-
tante bien el orden meridiano que la orientacidn general de la cordillera de los Andes
originé en los modos de organizacién del espacic social. Macroregionalizacidn y
menidianidad estaban particularmente marcadas por una red administrativa que
cuadraba casi perfectamente con el esquema temario de las grandes divisiones
ecoldgicas. Se puede decir, ¢n efecto, que los limites que separaban [as provincias
andinas de las costeras, por una parte, y de las provincias amazdnicas. por otra,
estaban, con algunas distersiones, casi fundamentalmente orientadas por ia dircccidn

5 Lasccesidn de una provincia parccia, en cfcclo, bastante mds problemitica gue la de uno u otro de
Tos 1res deparamentoes limifirofes del Perd o de Colombia: abora bicn, toada secesion de departimenio
habria significado casi aulomdlicamenie un reparlo del Ecuador cnire sus dos vecinos.
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Cuadro 4

UN SIGLD EN LA EVOLUCION DE LA DIVISION ADMINISTRATIVA
(1820-1920) cf. fig. 3

Costa Sierra  Oriente Cosla Sierra Oriente  Costa  Sicrma  Qrignte

Provincias 2 5 0 4 7 1 5 10 2
Cantones 9+1 20 2 13 23 T+2 22 32 7

meridiana de los voliimenes montaiiosos.®

Se observard sinembargo el cdracter particular de la parte central deil espacio
nacional. Asi, mientras exist{a al nonie y sur del pais una correspondencia muy clara,
entre la estructura administrativa de la divisién del espacio, segda las tres grandes
regiones fisicas, bajo la forma de una sucesion “latitudinal” de tres provincias: una
litoral, una andina y una amazénica, entre Guayaquil y Quito el mapa administrativo
se hacia mds complejo y se contaba, a lo largo de untransecto “laniudinal”, no tres sino
cuartro a seis provincias segin la seccidn elegida. .

II. BASE REGIONAL DE LA REPUBLICA CACAOTERA

Siseconsiderael conjunte delas zonas dellitoral pacifico de Américadel Sur,
la regién costera ecuatoriana s¢ distingue por varias razones. Primero por su
extension: entre la base de la vertiente externa de la cordillera occidental y el litoral,
de tres a cuatro grados de latitud, el territerio de llanuras y colinas se extiende sobre
un espacio de mds de 100 kilometros (210 kilémetros ala altura de Guayaquil). Luego
por la importancia del factor ecolégico: principalmente por el hecho del encuentro de
las aguas frias de la corriente de Humboldt con las aguas calientes de la contracorriente
ecuatorial del Nifio se pasaba, en menos de 200 kilémetros, de la selva tupida al cuasi
desierto, con un mosaico de lugares que contrastaba con la fuerte monotonia de las

6  Se observard sin cmbargo una notable dilerencia en la ubicacién relaiiva enire Jos dos limiles;
micnlras quc el segundo corria priclicamente a lo largo de lzs cumbres de la cordillera oriental,
hcrencta de la antigea divisién colonial enire gobiernos amazdnicos, nacidos de la exploracién y la
ficbre del orocn las regiones de dificil acceso, y cl goblerne de Quilo, ¢l primerosegu(a el piedemonte
cnclborde del dective externo de 1a cordillera occidental incorpordndoio ast a las provincias andinas;
esia disiribuci6n panicular hace recordar 1a herencia histérica de una relacién de larga tradicidn entre
las tierras alias y su piedemonic occidental, amplificada por el fuerte tropismo manitimo que se dio
cn la Audicncia de Quito, gracias a la colonizac:On cspafiola, para la cual los puertos conslituian
puntos dc articulacion de wodo el sistema ccondmico imperial; esia distribucion confirmada cn Ja
época republicana, sc debid Lambidn al rol de reservorio de muno de obra desempefiado por la sierra
en el desarrollo demogrifico ¥ cconomico de la costa del siglo XIX.
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zonas costeras homogéneas, situadas mas al norte y mds al sur. Finalmente por la
existencia del golfo de Guayaquil, el mds extenso de todo el litoral pacifico entre
Panamd y Chiloé, en donde desembocaba el desaguadero del sistemahidrografico més
grande’ y poderoso de toda la costa oeste sudamericana.

La expansién de la frontera agricola tropical

Las tierras calientes del Ecuador costero -en particular las zonas del lado
oriental de la cuenca del Guayas, situadas en un radio de cien kilémetros alrededor de
Guayaquil- conocieron en el siglo XIX una primera ola de colonizacién agricola de
granmagnitud conel desarrollo de la produccién cacaotera. Esta incorporacion de una
parte importante de las llanuras y colinas de la costa al espacio rural correspondig,
durante el periodo 1830-1920, a un incremento regular del mercado mundial del
cacao, al cual el Ecuador podia responder.

En esta coyuntura de aumento acelerado del consumo de cacao en los paises
industriales, Ecuador ascendid y luego se mantuvo durante veinte afios (1895-1913)
en el primer lugar entre los paises exportadores -proveia 15 a 25% de 1a demanda del
mercado internacional (cf. figura 4). Dispuso para ello de oportunidades considera-
bles que permitieron enmiquecerse a los grandes propietarios de la costa, mds aiin
cuando se podia lograr la prospendad cacaotera con inversiones limitadas, incluso
irfisorias al inicio.

Las Ilanuras y colinas de la costa, en particular la parte oriental de 12 cuenca
del Guayas, presentaban en efecto un conjunto de condiciones ecoldgicas muy
favorables a la produccién de cacao: calor y humedad del clima, suelos profundos y
bien drenados de los recodos aluviales y de las terrazas a lo largo de numerosos
afluentes del Guayas, cobertura forestal que permitia mantener una sombra protectora
sobre las plantaciones. Desde el siglo XV11, en la regién de Los Rios, los cacaotales
indigenas de origen silvestre proporcionaban pepas de reconocida calidad. Durante
la mayor parte del siglo XIX, el acondicionamiento de este espacio productivo,
abundante y poco poblado, rara vez implicé recurrir a la compra y venta, y no es sino
en los dQltimos 1() afios del siglo cuando aparecié un verdadero mercado de tierras y
cuando la expansidn de la produccién exigié invertir en la compra de tierras.?

7 Aproximadamemie 35.000 Km?.

R  Enrique Avala escribe: “A lo largo de los mil ochocientos. se manificsta en la regidn costedia una
marcada tendencia a )a extensidn de las fronteras agricolas y a la concentracion territorial. Esio, no
solemente por la necesidad de aumentar la produccidn cacaolera, sino también como una medida para
impedir el acceso a las uerras libres a los inmigranies serranos™. A propdsile de los pequciios grupas
campesinos de mestizos, mulatos y negros libres, Ayala contimia: “Son jusiaraentc csios pequefios
productores los mids alectados porel proceso de exicnsidn de Jos latifundios, A través de mecanismos
como la compra, la denuncia de ticrras baldfas o el despojo a agricultores con Lilos precarios, los
propietarios extendieron sus fronteras apricolas. Los pequefios produciores podfan solo volver a
colonizar o quedarse como jomaleros™. En: Ayala (1978:129).
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La apropiacién del espacio y su valorizacidn se desarrollaron segin un doble
movimiento. A partit de la implantacién inicial de las haciendas en los recodos
aluviales de los rios -en zonas donde se cosechaba tradicionalmente las pepas de las
variedades autéctonas del cacao- la extensidn se hizo, por una parte, en direccién de
los interfluvios incorporados a la produccidn cacaotera a partir de los aiios 1890,
gracias a la introduccion de variedades de plantas originarias de la zona del Caribe y
mejor adaptadas a sus condiciones ecoldgicas especificas; y de otro lado, regularmen-
te hacia la parte superior de los principales ejes fluviales tributarios del Guayas.

La expansién del cacao se caracterizd en particular por una eficaz tendencia
a lamonopolizacién del espacio productivo -o susceptible de llegar a serlo- en manos
de un pequefio ntimero de grandes familias. Esta apropiacién forzada de la tierra
apuntaba, a la vez, al acaparamiento de la fuente de riquezas potenciales y al control
de 1a mano de obra, indispensable para hacerla fructificar en el contexto de subpobla-
cion rclativa de la regién.®

Asi, desde 1890 la concentracidn de la propiedad estaba yamuy avanzada: se
sabe por ejemplo que ¢n la provincia de Los Rios, en el centro del pafs cacaotero, los
Aspiazu y los Seminario, que fueron dos de las primeras grandes forfunas del pais a
fines del siglo XIX y que poseian decenas de miles de hectdreas, habian incluso
firmado un acuerdo delimitando sus respectivas zonas de expansién. Hacia 1920, en
elmomento del apogeo de lastierras dedicadas al cacao, casi el 30% de los 80 millones
de cacaotales plantados en el pais se encontraban repartidos en 37 explotaciones, 13
de ellas contaban con mis de un millén de plantas, y 1as cuatro mds grandes, con 10.8
millones de drboles, agrupaban al 13.5% de las plantaciones!

La expansién de la frontera agricola fue también estimulada por los costos
poco elevados de implementacion, explotaciéon y mantenimiento de los cacaotales,

9  La lenencia de la tierra no era solamente una fuente esencial de enriquecimiento; aseguraba una
mayor legitimidad al poder politico fundado en el poderic econdémico y permitia disponer, gracias
a los campesinos que trabajaban en y alrededor de las Agciendas, de una masa de peones y de una
clicntela nada despreciable. Entre otros ejemploes €l clan familiar de los Concha en la provincia de
Esmeraldas, fue un ejemplo casi caricatural de esia simbiosis entre fortuna terrateniente, poder
econdmico, caudillismo regional o local, e influencia politica. QOriundos de Colombia y enriquecidos
a comienzos del siglo XIX gracias al comercio enire Tumago y Callao, los Concha se habfan
“aduenados de extensas porciones de tierras de cullivo, especialmente en los rios Teaone, Esmeral-
das, Viche, etc., y solares y casas en la ciudad capilal, sin considerar el activo comercio que ejercian.
La Propicia, La Victoria, Timbre, Tatica, Tdbule, Mutile, Guabal, La Clemencia, Tachina adentro,
Pambilar, etc., fueron todas inmensos feudoes que pricticamente los hacfan duefios de las mejores
tierras de Esmeraldas, del Teaone y del Viche y en ellas con la siguiente influencia en tan dilatadas
regiones |...] Fue la familia Concha la quec personific la Jucha contra la Dictadura Veintemillista
a favor del Alfaro [...] todo ¢llo les daba indiscunible pricridad por derecho propio ¢n los puesios
provinciales de primeralinea. Altriunfar Alfaro, la Gobernacidn y los destinos de Esmeraldas tenian
quc ser entregados a 1a familia Concha, y asilo fue [...] Todo esto daba a 1a familia Concha autoridad
suficiente para reunir en pie de guerra de la noche a la mafiana sucesivos contingentes humanos™.
Sepin Julio Estopifidn Tello: Biografias de hombres representativos de Esmeraldas, Monografla
integral de Esmeraldas, tomo ¥, Ed. CREA, Esmeraldas 1965, 209 pp., pp. 103-106.



Figura 4

LAS EXPORTACIONES DE CACAQO DE 1820 A 1940

soc001 ] Exportaciones de cacao ECUADOR PRIMER EXPORTADOR
i —
(20 a 25%) del lota! mundial
A0 a0 | J
30000 1 4
20000 | -
PLUTOCRACIA
egf————
dominacidn del sistema
bancano de Guayaquit
oo |
ERA LIBERAL
NN Revolucién alfarista Revolucidn juliana
¢ r . - . — . : 4 T : . J
WX 0 A0 W50 aa T 80 90 w00 L frar] i) 4G

[



312

Los trabajos agricolas estaban asegurados por los peones, sobre la base de un obrero
agricola por varios miles de drboles (3 a 5.000 segiin la propiedad). Los salarios de
los obreros agricolas, fueron ciertamente més elevados en la costa que en la sierra (en
promedio 3 a 5 veces superior) -y esta diferencia significativa contribuy6 sin duda a
atraer a la poblacién campesina andina hacia las tierras bajas- pero se puede estimar
razonablemente que el costo de la mano de obra, no representaba mds de la mitad de
los beneficios anuales obtenidos con la venta del cacao; ha sido incluso muchas veces
inferior. Finalmente, el transporte de la cosecha de cacao hacia Guayaquil se hacia a
menor costo gracias a la navegacion fluvial.l?

La sociedad dominante costera, que triunfé politicamente con 1a Revelucidn
Liberal de 1895, fund6 en parte su poderio en la gran propicdad en general yen la
explotacién cacaotera, en gran niimero de casos (cf. figura 5); por este lado se asimilé
estructuralmente, mucho mds de lo que sin duda se ha reconocido, a la clase de los
hacendados conservadores de las regiones andinas, clase que pretendia combatir
ideoldgicamente. Por otraparte,la Revolucién Liberal no tocé practicamente el poder
de los grandes propietarios, conservadores o liberales: le era dificil eliminar su propia
fuente de poder.!!

La navegacion fluvial y la integracién regional

La red hidrografica formada por el sistema fluvial del Guayas y su estuario,
estaba orientada por un cauce estructural de direccion meridiana que correspondia a
la zona de bajada, situada entre el baluarte andino y las pequefias cordilleras de litoral;
estaba constituida por una serie de rios de llanura de orientacién andina, cuyos cursos
paralelos confluian aguas abajo hacia dos grados de latid sur; los rios de la parte
oriental estaban ademds alimentados por las corrientes de agua provenientes de los
Andes; el conjunto desembocaba en el golfo de Guayaquil por el estuario del Guayas.
A partir del siglo XIX, la red hidrografica del Guayas contribuyé favorablemente al

10 En tales condiciones, la explotacién cacaotera proporciond ganancias substanciales a sus propieta-
rios hasta 1920 aproximadamente. La rotacidn de capital era particularmente ripida, a menudo de
5 a7 afics. En cienios casos los ingresos anvales de la produccion podian incluso llegar al 25% del
capital invertido.

11 Alfredo Pareja Diezcanseco escribe: “La revolucion liberal tuvo una falla esencial: no tocé el
régimen de la propiedad agricola privada” en: Lg fucha por la democracia en el Ecuador, Ed.,
Rumifiahui, Quito, 1956, p. 47. Y Manuel Agustin Aguime evoca en estog términos a la sociedad
dominante de la Revolucidn liberal: “una débil burguesfa comercial y financiera, que en vez de
destruir el latifundio, que es el feudo, con todas sus relaciones coloniales de produccidn manienidas
integramente, seniando las bases para un desarrollo capitalista industrial, se deja dominar por la
codicia de verras que adquiere a la sombra del Poder y del Presupuesto, diluyéndose asi en la clase
[errateniente, que comienza, a su vez a aburguesarse, al adoptar actividades eomerciales y bancarias,
hundi¢ndose en una misma clase burgués terraieniente dominante, cuyos diversos grupos oligdrqui-
¢os, se disputan continuamente y con diversos denominadores politicos, el Gobiemo de 1a Nacién'™;
en; “El problema agrario en el Ecuador”, pp. 35-55; Revista Economig N° 58, Universidad Central
del Ecuador, Quito 1973, p. 43.



Figura 5

313

VALOR DECLARADO DE LA PROPIEDAD INMUEBLE RURAL

POR PARROQUIA (1808)

v

{Catastro de las provingias: El Cro, Guayas, Los Rios, Manah)

NB Dos circutas luera oe saria
represantan 8,100 000 &, {Vinces) y
11.300 000 & (Bafag).

En 1508 el vakr declarado de la
propiedad mmueble rural en las §
provincias de la regién coslera se
elevd a 128 milones de &, es decir
59% del atal nacional (serra y costa),

Elmapa muestra la asimelsia de la
regin de |a costa de yna parte y arra
del e merkiany Daule-Guayas asi
como el ppsa de las grandes regiones
cacacteras La principal zona
cacaolera, la de los cacaos de ariba
{provincia de Los Rios y parroguias
limtroles), declaraba 67.2 miiiones de
S/, es decir 52.5% del 101al regional y
cerca de unlercx oe! total nacional: la
20na ¢acagtera merdional, la de los
cacacs de abajo(provincia de Machala
y parmquias de Balao y Naranjal),
declaraba 26 Emikonesde S/, es decrr
20.8% del latal regiona! La provincia
de Manabi, con 14 mikenes de & de
valor declarado, ng represemtaba sino
11% del fotal regicnal, pere e! camén
cacaotero de Chore, con 5 6 millones
de &., declaraba el 4D% del total
prawincial

Segin Ef Ecuador Guia:Comerdal Agricola e Industrial de ia Repdbiica, op. cil.
« Menos de 300.000 &' @ De3.0000002 45000008/
[e 300.000 4 800,000 5/, . De 4.500.000 a 6 500.000 S/,

De 800 000 a 1.500.000 S/.

L ]
L J
@ De1.500.000a3.000.000 5. = -+ Limites de provincia



314

desarrollo regular de la produccién de cacao, no solamente porque permitfa una
progresion ripida del frente de colonizacidn, a lo largo y a partir de ios rios, sino
porque también favorecia el traslado, cémodo y poco costoso, de ias pepas hacia el
puerto exportador.

l.a organizacién del cspacio en esta region capital para la economia del pais,
estuvo profundamente marcada por las limitaciones hidrogréificas: distribucién lineal
del habitat (casas, caserios v aldeas) a lo largo de las faldas de las riberas, a la vez
protegido de las inundaciones y cerca de las corrientes de agua, que fueron durante
mucho tiempo la dnica via de circulacién; desarrolle de los principales centros
urbanos en funcién de la légica del transporte fluvial (irasborde de carga entre
navegacidn y transporte lerrestre, accesibilidad de los lugares para la navegacién a
vapor, permanente o s0lo temporal en periodo de elevacién de las aguas); predominio
de las conexiones meridianas sobre las conexiones este-oeste al interior de la cuenca,
debido al obsticulo de los rios, amenudo muy anchos aguas abajo y formando durante
la temporada de lluvias extensas zonas de inundacién. Estos rios de poca pendiente
y caudal abundante (recorrian territorios muy lluviosos) han constituido, desde hace
muchos siglos, un notable sistema de circulacién y penetracién hacia los espacios
forestales de la costa. por una parte, y por otra, un accese a la regién de los Andes
centrales relativamente alejada del litoral. Hasta 1850 los intercambios se hacian
todavia exclusivamente gracias a las balsas; en la segunda mitad del siglo la
introduccion de la mdquina a vapor originé una revolucion enlas condiciones técnicas
del transporte.' La rcd de navegacion a vapor que se desarrollé de 1860 a 1890,
contribuyd a la consolidacién de la economia de la cuenca del Guayas y demostré al
mismo tiempo su prosperidad.

Ellanzamiento en Guayaquil del primer navio a vapor, construidoe en ellitoral
pacifice latincamericano el 7 de agosto de 1841, si bien fue el fin de una actividad que
habia asegurado el prestigio de la cindad durante la Colonia, mostré igualmente que
las élites locales sacaron todo el provecho posible de 1a nueva técnica. Fue necesario
esperar hasta 1863 para que se fundara 1a primera compafiia de navegacion fluvial -
la Compaiiia de Navegacién del Guayas por Vapor-; entre 1863 y 1887 se fundaron
otras ocho compafiias que correrian diferentes suertes. La mas poderosa fue induda-
blemente 1a de 1a familia Indaburu: disponia de la tercera parte de la floL2 fluvial con
5 vapores y una carga itil total de 700 1oneladas aproximadamente, constituyendo un
capital avaluado en 190.000 sucres en 1885; la compafiia poseia también dos
remolcadores, una draga a vapor y cuatro muelles en Guayaquil.

Se trataba de pequefios barcos movidos por ruedas y dlabes, y mds tarde por
hélices, cuya carga til oscilaba entre 100 y 250 toneladas. Gran parte de ellos
provenia de pedidos hechos a los astilleros de Wilmington (USA); importados en

12 Los vapares mds pequeios podian llevar al menos el doble de carga que las balsas mds importantes;
el ferrocarril a pesar de su mediocridad, especialmente en el tramo de la cordillera, permitia 2 cada
canyoy trasladar un centenar de toneladas en la ascension de la ladera occidental.
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piezas sueltas, se los ensamblaba en Guayaquil; otros eran barcos de segunda mano
que habian servido yaen Gran Bretafia e inclusoenc¢l Perti; algunos fueron construidos
enel mismo lugar y equipados con maquinaria importada nueva o de segunda mano."*
Todas las calderas se alimentaban con lefia.

Hacia 1880 la navegacién fluvial aseguraba un servicio diario entre Guaya-
quily Daule, y Guayaquit y Babahoyo; cada viaje completo de un vaportomaba 4 dias;
el vapor aseguraba también la conexion diaria entre Guayaquil y Yaguachi,en donde
comenzaba la via férrea hacia Quito. Hacia el sur estaba asegurado un servicio
semanal parala isla Puna y la provincia de El Oro, y otro, dos veces a la servana, hacia
Posorja y Morro. Sefialemos ignalmente, ya que se frata de integracidn regional con
la mdquina a vapor, que a partir de 1880 funcioné un servicio de cabotaje bimensual,
hacia la provincia de Esmeraldas.

Hacia 1910, en ¢l apogeo de la época cacaotera, habia 46 vapores fluviales en
¢l Guayas y sus grandes afluentes. El puerto de Guayaquil, en ¢l corazon de un
conjunto de ejes fluviales, se encontraba asi en comunicacion directa con las
principales zonas econémicas de la cuenca del Guayas: la zona de los cultivos
destinados al mercado urbano y de las plantaciones de tabaco de la region de Daule;
la zona de los cacaos de arriba de Ia provincia de Los Rios, en los alrededores de
Babahoyo y Vinces; la zona de los cacaos de abajo entre Naranjal y Machala; la zona
de expansidn del cultivo de la cafia de azdcar en tomo a Milagro. Los ritmos de una
navegacion fluvial dependiente de la marea y del régimen de temporada de las
precipitaciones, contribuyeron también a fijar y jerarquizar un sistema de circulos
incompletos de centros secundarios que gravitaban alrededor de la capital econdomica
de la costa. El pnmer circulo estaba formado por los centros mids cercanos, grandes
poblaciones accesibles por la navegacién a vapor en todas las esiaciones: Daule,
Babahoyo, Yaguachi, Machala; csios centros, muchos de los cuales cran también
desde ¢l periodo colonial importantes puntos de trasbordo de carga entre navegacion
y transporte terrestre hacia Manabi o la sierra, se encontraban en el corazén o en el
limite de las grandes regiones productoras, definidas anteriormente. El segundo
circulo estaba compuesto por centros claramente mds pequeiios, accesibles con la
navegacion a vapor solamente en temporada de lluvias; Balzar, Vinces, Pueblo Vigjo,
Pasaje, Santa Rosa; estos centros eran también puntos secundarios de trasbordo de
carga entre las embarcaciones de tamafio mediano y el cabotaje que podia continuar
aguas arriba, en donde se desarrollaba igualmente el frenie pionero agricola (cf.
figuras 6 y 7). Una parte de la vida econémica regional se desenvolvia entonces al
ritmo de la navegacién fluvial. Y si Guayaquil fue el primer puerto exponador de
cacao del munde entrando al siglo XX, no es ciertamente extrafia su situacion comao
punto de convergencia de un tréfico fluvial intenso.” La burguesia agromercantil de

13 Hay que anolar que muchos de ¢slos barcos hicieron una Jarga carrera comercial bajo diferenses
nombres pasando de una compafifa a otra, lo que fue muchas veces motivo de reparaciones e incluso
trans formaciones.

14 Prueba de esta acrividad ¢s el mimero de muclles privados de Guayaquil que pasé de 15 a 37 entre
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la costa encontré en la navegacidn fluvial a vapor, la mejor respuesta técnica a la
necesidad de coneciar las grandes zonas productoras, orientadas hacia el mercado
internacional, a Guayaquil, lugar de acopio y embarque de las cosechas, espacio
comercial y financiero, en una palabra centro neurdlgico del sistema agroexpaortador.

FEconomia exportadora y red urbana regional

Como centro del sistema econdmico, sede regional de la acumulacién de
capital y articulacién fundamental con el extranjero, la ciudad de Guayaquil conocié
una expansién demogrifica sin precedentes. La poblacién, que se habia duplicado
entre 1780 y 1820, se estancé relativamente (después de las epidemias y de la caida
correlativa de la produccion) de 1830 a 1870; pero entre 1870 y 1920 su crecimiento
fuc tan rdpido como el de las exportaciones de cacao: Guayaquil pasé de 12.000 a
90.000 habitantes. Se convirtid cn la segunda ciudad del pais (sobrepasé a Cuenca)
en los afios 1830, y enlaprimera (sobrepasd a Quito) enlos afios 1880; en 1930 contaba
con 116.047 habitantes.

Alrededor de Guayaquil, por el hecho del establecimiento de la economia
agro-silvo-exporiadora, se organizo una reg urbana regional en donde los centros
{media docena) quedaron sin embargo considerablemente “distantes” de los puntos de
vista econdmico, social y demografico de lametrdpoli costera'* Las ciudades costeras

1887 v 1896. Scpun Estrada Ycaza, {1973:122).
15  El cuadro esboza la magnitud de la “distaneia™ que existia entre la capital regional y las pequefias
ciudades que ocupaban ¢l segundo lugar en Ja jerarqufa urbana regional:

GUAYAQUIL Y DAULE HACIA 1905-1910

Pablacidn ‘Manzanas Valor catasural de ias Capial en

de habilal propiedades nrbanas cirenlaciin
[ 4% & v 6D
Grayaquil (G 81650 1905 18 695 15 25'7T8.000 S/ 265  41'873.000 S/, 867
Daule (D) 4500 1909 1 46 1 97000 S/, 1 48.000 5/. 1

Segun J. E. Ycara v Guia del Ecuador (1909) - 1 sucre (8/)=0.5 ddlar (3} aproximadamente.

Segon 1a guia comercial de 1909, Daule aparecia como una prospera capital de cantén que
administraba a 35.200 pcrsonas repartidas cn 6 parroguias. La paroquia de Daule contaba con
14.000 habilantes, de los cuales 4.50) estaban agrupados en el centro urbane; 1os otros pertenccian
2 30 caserios.

Encerrada critre 1z orilla izquierda del Daule y las grandes haciendas, la ciudad se extendia sobre
treinta hectdreas (46 manzanas, 6 calles longitudinales de un kildémetro de largo aproximadamenie
v 16 calles transversales de 2 a 300 metros de largo). La ciudad contaba con: 5 escuclas, 1 welégrafo,
31 comercios de venta al por menor (22 tiendas-bazares, 9 almacenes de topa, 2 farmacias); una
fibrica dc cigarros, arlesan(a de cesteria (canastas, hamacas, sombreros de paja) ¥ cerdmica. 1.a
conexion Thuvial diaria con Guayaquil estaba asegurada por 8 vapores; Cf, también el planode la
ciudad de Daule (1908), reproducido cn: Apuates para una historia de Daule, p, 59,
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cuyas poblaciones alcanzaron e incluso sobrepasaron los 5.000 habitantes en 1910,
reunian dos caracteristicas: el poder central les atribuyé funciones de gestién a nivel
provincial o regional y estaban ubicadas cerca de las principales zonas de produccién
{ast se podia sacar un producto adicional, acaparado localmente o en trinsito hacia
Guayaquil). Estas ciudades se repartian en dos subconjuntos: el de las ciuvdades
situadas en la drbita directa de Guayvaquil gracias a la navegacion fluvial a vapor:
Daule, Babahoyo, Milagro y Machala, y por otro lado, el de los puertos maritimos
secundarios del litoral central y septentrional que exportaban una gran pare de
materias primas de origen silvestre (marfil vegetal, laiex. ceibo, cortezas...): Manta.
Bahia. Esmeraldas (cf. cuadro 5). El “nuevo despegue” de Portoviejo puede relacio-
narse con la dindmica econémica y demografica general de Manahi.

En el siglo X1X se establecié en la costa un sisterna urbano caracterizado por
la ausencia de una verdadera jerarquis urbana y por la macrocefalia, en beneficio del
centro portuario que ascguraba la conexion entre el sistema productive regional y el
nicrcado internacional.

Entre la cindad mas importante y Yas parroquias de las zonas productoras. solo
se desarrollaron pequenas ciudades. representaciones administrativas y comerciales
de la gran metrdpoli dentro de las principales regiones econémicas. Tistas ciudades
secundarias se dilerenciaron, sin emhargo, en funcién de su ubicacidn (ya sea en lu
¢rbita de influencia directa de Guayaquil o un poco fuera de ella -pucrtqs del litoral
central y septentrional-) asi como en funcién de la naturaleza de la produccidn de su
zona de nfluencia (produccion para el mercado internacional o nacional). En
definitiva, esta configuracidén de la estructura regional. traducia co el espucio la
extension del modo de produccion capitalista higado al desarrollo de una economia
agroexportadora. Sin embargo, la incrcia de la ubicacién de los lugares centriles
(estuario del Esmeraldas, litoral central de Manabi, trasbordo de carga en los grandes
ejes Fuviales), demostraba también cierta permanencia de la herencia colonial.

El peso del sistema bancario ¥ comercial

Eldesarrollo de la cconomia agroexporiadora dio paso a una estructura social
dominante especifica, caracterizada por una interpenctracion de intereses agricolas,
comerciales v financieros (cf, figura 8). En el grupo social dirigente, s¢ eru muy a
menudo gran terrateniente al mismo tiempo que negociante y/o banquero, y una pute
de los que al imcio no cran adn harendadas, acabaron siéndole por matrimonio,
herencia o incluse inversién... Ciertamente nunca se abarcd  comipletamente los
diferentes campos de la actividad econdniica, pero al comenzar el siglo XX entre las
veinte familias de Guayaquil, en donde se encontraban los primeros millonaros del
pais, [as mas grandes fortunas basaban su prosperidad sobre dos actividades. sinoer
sobre tres.'®

16 Scpodrd netar entonces que esta inlegracion de la preduccion cacaotera y de su comercializacnin
con las aclividudes financieras, no fue una novedad en la sociedad de Guavagquil, Yaa fines del siplo
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Figura

NAVEGACION FLUVIAL A VAPOR Y ESPACIO REGIONAL
A COMIENZOS DEL SIGLO XX
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Puertos _ - - - _
Yalor (5/.) % Peso (Kg) % Cacae (K@) o
Yargas Tores 6.106 42,423
Iismerajdas 954.429 3,84 4DB9 RGS5 10,14 130.062 0,41
Bahiade C. 1'883.414 7.57 6767.758 11,27 2'816.558 £.92
Manla 1637985 6,66 5'663,167 243 139.845 0,44
Cayo 365.134 978.660 9352
Machalilly 308.553 1'104.334
Manglaraluo 90.092 521662
Ballena 5.500 680
4310.678 17,33 15138270 25,04 2965755 939
Guayaquil 19°507 663 1441 38448 522 6402 28351476 L]
Puerte Bolivar 94206 0,38 376.541 0,63 122.508 0,38
Total WETRTINY 1000¢  H0°053.865 100,00 ITS6RE02 100.00

Segun: Ef Ecuador Guta Comercial Agricola e Indusirial de la Repiblica. op. o

Cuadrmo &

1RAFICU DE [.OS PDLRTOS DEL FCUADOR EN 1909

Iixporactones

5830.157

3711582
998319
444,770
865.536
486.760

10°117.267

1033.47)
16.398

18399 458

Tagua (Kg) G

31.68

20,23
71

52979
142014
48.034 194.206
293 119.552
31 34.477
2%.400
190,682 376.635
14474 1925710
508.071

2'302.34¢

Caucho (Kg  Sombreros (8£) Valot(57) &

Imponaciones
Peser (Kg) %
269,749 1.44 350 753 a2
500.963 2,68 1'678.087 2.1,
653 154 344 2'520.372 3az
1154.117 6,17  4'198.459 5.53
17150764 91469 70403013 9288
91,352 0,49 157.283 0,34

18704.247 100,00 75799.518 100,00

6lE
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Figura 7

EL ESPACIO AGRO-SILVO-EXPORTADOR
A PRINCIPIOS DEL SIGLO XX
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Cuadro &

COSTA: LAS CAPITALES PROVINCIALES A FINES
DE LA PRIMERA DECADA DEL SIGLO XX

Poblaci6n Casas Valor valasiral Capical cn Profesiones Arlesa-

de las propicila- circulacion liberales nas
des urbanas ATICSUnes
Guayaquil 81.650 4.151 25895441 5/ 41'873.0008/. 225 R
Ponovicjo 5a7.0007? - 1473.725 S/ 173,725 §/. 23 124
Machala 4.00(07 400 815.500 §/. 265.000 5/ 12 46
Esmcraldas 2,500 243 395.400 §/. 581.000 5/. 10 ol
Babahoyo 4.0007 - - 306000 S/, 13

Segin: Guia comerciol industrial y agricola del Ecuador (1909).

La extension de los cacaotales, el crecimiento de las exporaciones y el
desarrollo del sistema bancario, se dieron simultdneamente. Para los producteres de
cacao, la necesidad de liquidez implicaba en efecto un recurso a la banca. ya sea para
esperar el funcionamiento de las plantaciones o para esperar la realizacion del valor
de la cosecha dos veccs al afio. Por otra parte, los grandes duerios de plantaciones
ocupaban puestos en el Censejo de administracion de los principales bancos de
Guayaquil y el renombrade Banco Comercial ¥ Agricola, que domind la vida
econodmica -y politica- del pais durante casi tode el periodo de la hegemonia liberal
{1985-1925), se fund6 en 1895 con los grandes hacendudos como principales
accionistas.

Durante varias décadas, los ingresos provenientes del cacae v de lu economia
agroexportadora en su conjunto, permitieron financiar el modo de vida fastuoso de la
alta sociedad; la compra de nuevas ticrras para desarrollar la produccion fuc también
una inversidn habitual a partir de fines del siglo X1X, micntras que una parte varable
de los beneficios era igualmente invertida en actividades bancanas y camerciales:
pera apenas el 10% del capital de la élite guayaquilefia fue invertido en la industriu;”’

XYIIl: "El comercio cacaolero cra dominado  por unos contados y poderosey personajes, todos
miembros del Gran Cacao, 0 sea la eligarquia local, Jacinio Bejarano, Martin <de Yeaza. Bermnardo
Roca v los demds mencionados, eran comereinies imparantes, ricos hacendados, armagores, v
emian inlluencia en la polinea Tocal, y ocasionalriente atnn cn Ja anperial”. MUT Hlamery, £/
comercio del cacao de Guavagud .., op. i, . 31 Enel siplo X1X: " Par nwis de 25 afios, fa Case
como se decia valgarmente, la de que era ducfio i dirijia ¢l seior don Manuel Antonio de Luzirrga,
habia represcutado i resumide ¢l comercio i el erédito del pais. El seior Luzarragi tue casi el dnica
impuerador y mas lerminaniemente -casi ¢l dnico exportador: [ue comercianic, negosianic, srmador
¥ banguero: L agricuitorg, ¢l comercio i adn ta hacienda pdbhua se alimentaba de su casae ™, en el
peritdico Los Andex (18861, cilado par Estrada Yeara (1976: 21, 22, 323).

17 Mwenirax que emre 1800 v 1920 ¢l NMujo de divisas debido a las exporlaciones de cacao. lue
aproximadamente de 250 millones de ddlares, ef capual invertide en Lo industi de Guayvagquil en



Figura 8

CIRCUITO ECONOMICO Y FINANCIERO EN LA “REPUBLICA CACAQOTERA”

« Funcionamiento del aparato estatal
SEEE———

. ESTADOQ
« Infraestructura nacicnal

POTENCIAS ~
INDUSTRIALES

GRAN BRETANA
ALEMANIA
FRANCIA
ESTADOS UNIDOS

Aranceles sobre

las importaciones

N’a
Servicio de la
INGRESOS deuda interna
DEL

CACAOD

Adelantos al
tesoro publico

—
_» OLIGARQUIA .
- Especulacion AGROEXPORTADORA

o)

DE €SP
AGUAYAOUIL

nmuuzno? \ \

EXPOR\TADORES
PLANTADORES

— Modernizacion
de la agricultura

— Inversiones en los
servicios plblicos
(Guayaquil)

(443



323

todavia conviene precisar que und parte importante de esta inversion ndustrial
comprendia Jos servicios piblicos urbanos (teléfono, transporie urbano. electricidad
y alumbrado piblico...), actividades en donde no cxistia justainente posibles impor-
lactones compefitivas.

Sinembargo, con el paso de los afios, la oligarquia agroexporntadora encontrd
en la especulacidn financiera una nueva fuente de ingresos 0 una compensacién a la
reduccidn de las ganancias provenientes de la produccidn y expodacion de cacao. Ll
Ecuador se convirtié en el primer exportador de cacao en el momento en que s
operaba, a escala internacional, una transformacién radical en la produccion ¥
consumo del cacao. ello porel desarrollo de plantaciones africanas. porcl progreso de
una industria del chocolate, capaz de utilizar cacao de calidad inferior. y por el
desarrollo espectacular del consumo en Estados Unidos; la especulacion vino a ser
enttonces uno de los medios de compensar la tendencia general a la baja de los precios
del cacao. sacando ventaja de su irregularidad. Hubo especulacidn sobre las calidades
comercializadus, sobre la variacion de los precios entre los diferentes lugares comer-
ciales y/o a lo largo del afio, y por dltimo. sobre la variacidn de la tasa de carnbioentre
clddlar yel sucre. Al misimo tiempo, y en ausencia de un instituto central de emision,
la myasa monetaria aumento de manera incontrolada. tanto por la multiplicacién de los
créditos fundados sobre titulos hipotecarios y destinados a promover el desarrollo de
la produccidn, como por la emisién fraudulenta de maneda. mucho mis alld de lo gque
autorizaba la cobertura legat. Solidariosentic ellos, banqueros y productores de cacao
se beneficiaron de una polilica monetaria gue ¢ondujo a varias devaluacioues del
sucre, destinadas a mantener los dividendos de 1a oligarquia, mientras caia el valor de
las cxportaciones en dolares. Finalmente, para el sistema bancario de Guayaquil v
sobre todo para el poderaso Banco Comercial y Agricola. las créditos olorgados al
aparato del Estado constituyeron una fuente de enriguecimicnto especulalivo
cansiderable;"er efecto, mientras que los eréditos acordados por el sisicina bancario
al Estado representahan del 20% al 30% de los gastos piblicos entre 1880 ¥ 1910, a
partir de 1914 los bancos privados llegaron a proporcionar el 80%: de Jos recursos
fiscales. El pader del Banco Cammercial y Agricola fue tal, durante el periodo 1912-
1925, llamado de la Plutocracia, gque las candidaturas a los puestos claves de la
Repiiblica debian incluso recibir su aprobacidn. La ohigarquia agroexportadora y
financicra del cacao conacid asisu apogeo a fincs del primer cuarto del siglo XX: "una

1922 seprescitaba apenas 15 millones de sucres, ¢s decir una inversion comprendida entre 5 v 19
mulloues de dadlarcs, wenicndo cn cucnta la variacicén de la 1asa de cambio eotee 1900y 1920

18 En 1895 la deuda del Esiado a los buncos se clevd a4 millones de sucres: en 19409 era de 6 nullones.
cn 1920 de 25 millones; alcanzé 37 millones cn 1924 CL O, Hurtado (1977: %7). Apustin Cueva
cseribis: " Cuando lus exportaciones de cacao produjeron una signilicaliva scuinuwlacion de capitales,
&s10s no fueron invertidos cn actividades realmente productivas, sinoque sc destinaron a Ja usuea pura
vy simple, a través de un oinnipotente sistema bancario que medialivo al Estado y convirtis al lisco
cn (uente de enriquecimiento privade™; o "El Ecuador en la erisis de 108 anos tremita”, pp. 63-96,
Kevista Criteea Ne. 2, Quito 1972, p. 63,
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clase omnipresente y todo poderosa, mantenia el control econdémico y politico total del
pais”. La revolucion del 9 de julio de 1925 puso fin a esta hegemonia.

IIl. EL FERROCARRIL Y LA INTEGRACION NACIONAL

Hasta los afios 1970, la mayor parte de los estudios econdmicos generales
sobre el Ecuador, se dedicaban casi esencialmente al anélisis de la agricultura tropical
ligada al mercado internacional de materias primas, y al peso de esta actividad agroex-
portadora en la construccion y desarrollo de la sociedad nacional; ha prevalecido a
menudo la impresién de que detrds de la agroexportacién no existia sino el
autoconsumo campesino, detrds de la sociedad de propietanos y exportadores
“modemistas”, el grupo de feudales “retrégrados” que vivian en autarquia, y mas alld
de la region costera dindmica y “itil”, el peso muerto de la sierra en la economia
nacional, lugar de arcaismo y oscurantismo. La sociedad ecuatoriana del siglo XIX
y comienzos del siglo XX, si bien estuvo profundamente marcada por el ciclo de la
pepa de oro, no vivié solamente del cacao. Por ello, seria pertinente intentar una
aproximacién de conjunto d la economia nacional. En un pais fundamentalmente
agricola, como era el Ecuador del siglo XIX y principios de! XX, resulta esencial
intentar delimitar el valor de los productos de la agricultura y ganaderia, al igual que
los de cosecha silvestre. Sibien era relativarnente facil conocer con precision el valor
dc la produccion destinada al mercado inlemacional, fuera agricola o silvestre,
resultaba problemdtico la evaluacidn de la produccion que se consurmnia al interior del
espacto nacional; en efecto, la parte de autoconsurno de las diferentes unidades
agricolas de produccién escapa muchas veces a cualquier eontabilidad, al igual que la
parte de la produccién objeto de transacciones comerciales en los mercados del
territorio nacional. Sinembargoen el Ecuador, en donde la primera fase importante
de crecimiento de] mercado nacional fue inseparable de la historia del ferrocarril
Guayaquil-Quito. el trafico ferroviano sobre este eje puede ser considerado como uno
de los elementos privilegiados de acercamiento a un mercado intemo, permitiendo
evaluar su peso en la cconomia nacional.

La red ferroviaria y la problematica nacional

Atravesando el espacio ecuatoriano sobre 700 kildmetros aproximadamente
y bajo la forma de una franja ancha de cien kilémetros, la cordillera de los Andes, por
su amplitud y continuidad, determind la existencia de un conjunto ecoldgico especi-
fico, producto del complejo juego de numerosos pardmetros (altitud, pendiente,
exposicion...). Las diferencias ecoldgicas entre el territorio de altura y las tierras
tropicales bajas se han combinado ademds, a través de los siglos, conmatices a lavez
emoculturales, demograficos y econdémicos. entre las sociedades historicamente
constituidas en las tiervas altas y en las regiones bajas; estos matices han sido tan



tmportanies como para gue fuertes tensiones regionalistas se asentaran -y se asicnien
todavia en parte- sobre una dialéctica global de ticrras allas/ tierras bajas, producio de
ia rivabidad y complementariedad, 1o que constituye una de las expresiones estruciu-
rales de la construccién nacional a partir del siglo X1X. Los grandes declives exiemos
dela cordillera, forman dos grandes cortes entre las tierras altas y los dos piedemonies,
por efecto de la fuerza de la pendiente general -2 menudo menos de 20 Km. enire fas
curvas de nivel de 500 y 4.000 metros- v de la densidad de la cobertura forestal, ligada
amuy fuertcs precipitaciones. Ciertamenic para los intercambios interregionales entre
las nierras altas y bajas, fundados sobre una determinada complemcntariedad de
recursns, y para los desplazamientos en direecion de la franja maritima. esie doble
corte no ha sido nunca un obstaeulo insuperable, pero ejercié histéricamente una
accién propiamente “incvitable™ al reducir, mds o menos segiin las épocas v las
socicdades, la transparencia del cspacio ecuatoriano. Noobstante, la significacion de
estadiscontinuidad no ha side siempre Ja misma a través del tiempo, tanto porclhecho
de las moedificaciones en las técnicas de transporte. como por las diferencias de
densidad de la poblacién y de las fortnas de organizaeidn del espacio que existian a
uno y olro lado de los grandes declives,

Asi, hasta comienzos del sigle XX, ¢l paso de lus caravanas de mudas a través
de la cordillera era casi imposible en épocas de Huvias, s embargo, en wemporada
seca, los problemas’ que se presentaban no eran muy diferentes a los de cunlquicr
desplazamiento en el pais; los intercammbios interregionales se hacian a ritmo del
trajinar de earavanas de mulas v/o eargadores indigenas obligados por el sistema de
la mita.'® La introduccién de la maquina a vapor origing una importanie transforma-
cion en las condiciones enicas de imercambio interregional ™ Ceuzar la corditlera
occidental, represento para el ferrocarril una verdadera proeza técnica: entre 1890 y
1925 el establecimienro de la via férrea de Guayaquil a Quite, al neutralizar parcial-
mente ¢l obstidcule andino con un eje permanente de {ransporle masivo. revisiio una
evidente importancia nacional.

19 Lainitoduccisn por los cspaiioles del cabalio, la mula y la racda, no constituyduna verdadera rapuuri
Leenoldpica, un mundo eolenial “desconovedor” del carruige, sucedid al munde precolombmn gue
gnoraba la rueda. A decir verdad, ademds de las restricciones reirdgradas de o reglamentacion
colonial en 1a materia, dos (actores contribuyeron lambién a Llimitar ¢l use de la rueda: L topogratia
desigual del espacio andino y la libre disporubilidad de 1a fucrza de trabggo indra que s podia
movilizar masivamente para transportar la corea, prdctica gne conlinud hasta la Repablica, Todavia
en 1925 1odo ¢l equipo destinada a la central cléetrica de Cuenca, fue transportade a e largo de 150
Km. por 3.000 indios, log que  sobrevivicron no fucran ni siquicra semunerados. (1 Oswaldo
Alhemoz: Las lichas indigenas en el Ecuador, p. 8.

A} Enlared hidrogrifica del Guayas, el funcionamicoto de los barcos a vapor permidié dividir en cimea
¢l tiempo de recorricdo, con relacion a la navegacion radicionai. Eltravectode Guavaguil a Bahahoyo
que necesilaba 30 horas de navegacion en lemporada seea v 48 horas en épocade Huvaas, se iz en
adelamc ¢n 6 y 9 horas. Estrada Yeaza (1973; 235). El ierrocurril permina realizaren 24 horas -
en eualquicr lemporada- un recorrido que peeesitaha una semna come minima en lemporada seca
y que era 2 menudo imposible en época de Tuvias,
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El transporte ferroviarie que necesitaba una infraestructura costosa e inver-
siones en material, mds alla de las posibilidades de la burguesia agromercantil, suscitd
un debate de importancia nacional. Se puede incluso considerar el equipamiento
ferroviario del pais, como uno de los indicadores de la problemética nacional. Asi, y
en una época en que culminaron las tensiones regionalisias, el papel del ferrocarril en
la consolidacién de la unidad del Ecuador parece haber sido mucho mds importante
que en las grandes reptiblicas andinas vecinas. No es casual si las dos figuras mds
grandes del caudillismo de laépoca, Gabriel Garcia Moreno y Eloy Alfaro fueron, uno
iniciador y otro gran realizador de la politica ferroviaria ecuatoriana. La linea del
ferrocarril les parects la modalidad técnica indispensable para la articulacién eficaz
de dos grandes regiones -costa y sierra-, de dos polos urbanos -Guayaquil y Quito-
constitutivos de una joven nacién todavia fragil.*'. El viejo caudillo liberal Alfaro,
veia en el ferrocarril un valor pedagdgico seguro -"el mejor maestro”- incluso mistico
-“la obra redentora”-, el progreso nacional se cumplia en 1a modernidad.

Por cierto, se trataba de un proyecto de importancia nacional, pero era
también una carga considerable para un pais pequefio como el Ecuador; el equipa-
miento de las vias férreas planteé terribles problemas de financiamiento y por
consiguiente, de endendamiento a largo plazo y de dependencia creciente ante los
proveedores de fondos extranjeros, creando asi el problema de la credibilidad y
solvencia del Estado... Finalmente, el aspecto algo titanico de una empresa destinada
a vencer las dificultades de los Andes en un medio tropical himedo, ofrecié un buen
¢jemplo de la desigualdad de las relaciones establecidas entre el Estado ecuatorniano,
ejecutivo de una repiblica pequena, y la gran compaiiia extranjera propietaria de una
empresa de tal envergadura.

El problema del equipamiento ferroviario se planteé en términos de interés
nacional,” pues el sistema ferroviario del Ecuador no se parecia ni al ferrocarril de
trafico, ni al de colonizacién (cf. figura 9). El gran productoque mteresaba al mercado
internacional -el cacao- no tuvo necesidad de vias férreas para ser trasladado hacia el
puerto exportador, la red hidrogréfica se encargaba de ello. Solo la pequefia regién
cacaotera de Chone-Canuto, en Manabi, fue dotada a comienzos del siglo XX, de un

21 “Porque el fcrrocarril cs unificador y se ¢onvierte cn poderoso auxiliar para la obra centralizadora
del caudillo. No sirve solamenle para transportar malenas primas y mercancias, asegurando la
conexidn vital para la expansion econdmica del interior y del litoral. Sirve cuando se presenta la
ocasidn de transponar a las tropas y a los agenles del poder central contra 1as tendencias independen-
tistas de los ‘caciques’. Leslie Manigat: Evolutions et Révolutions: U'Amérique Latine au XXe siécle
1889-1929. Ediciones Richelieu (BORDAS), coll. I'Univers contemporain, Paris 1973414 p., p. 77.

22 “Essorpreadente lo poco que hicimos hasla entonces para construir 1a economfa nacional en toda su
variedad y riqueza [...] La obra médxima por su significado y dimensidn cs el Ferrocarril Guayaquil-
Quito [...] El contrato oniginal tenia un monio de 15 millones de délares; costd bastanie mds y
signilico una hazaria técnica de tal naturaleza que, en relacién con su tiempo, debe ser 1a obra, et
‘proyecto’ diriamos ahora, mas grande que ha realizado cl Estadp ecuatoriano”. Germanico Salgado;
“Lo que fuimos y 1o que somos”, pp. 19-58, cn Ecugdor Hoy, Siglo XXI, Editores, Bogotd 1978, 380
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corto ramal ferroviario de via estrecha, destinado a transportar las cosechas hacia
Bahia de Caraquez; hay que afiadir otro pequeifio trecho de ferrocarril de trifico que
data de la misma época, el ramal de Puerto Bolivar a Picdras, que sirviendo
accesoriamente a la zona cacaotera de Santa Rosa habia sido construido para permitir
la evacuacion de los minerales auriferos de la regién de Zaruma. Los ferrocarriles de
colonizacion de las regiones forestales amazdnicas, asociados siempre a importantes
sisternas de concesién de tierras, permanecicron en calidad de grandes proyectos,
resurgimiento de la bisqueda utdpica de El Dorado oriental, dejada a gusto de las
técnicas del momento...

El objetivo fue asegurar una conexién permanente entre las tierras altas y
bajas, a través de la cordillera occidental. Garcia Moreno, obsesionado por la idea de
unir sierra y costa, obtuvo de la convencién de 1861 el primer decreto de construccién
de ferrocarriles en el Ecuador: no se trataba sino de establecer ramales “latitudinales”,
destinados a unir una zona dc la sierra con el punto de navegacién mas cercano,
retomando mds o menos el rastro de rutas seculares; el ferrocarril se reveld como el
instrumento técnico destinado a vencer los obsticulos de la cordillera, y a reemplazar
el trifico a lomo de mula entre Ibarra y El Pailon, Quito y Babahoyo, Cuenca y
Naranjal, Zaruma y Puerto Bolivar. En 1869 la idea de una ruta Guayaquil-Quito que
uniera l[anavegacién fluvialentre Guayaquil y Yaguachi, el ferrocarril entre Yaguachi
y Sibambe y el camine transitable “nacional” Sibambe-Quito, nacia de la misma
I6gica.” En realidad, por falta de financiamiento suficiente y a pesar de varios intentos
por conseguir capitales, franceses entre otros, solo funcioné durante casi un cuarto de
siglo una linea deficiente entre el Guayas y las paimeras laderas de los Andes.
Finalmente la tenacidad de Eloy Alfaro, dos veces Presidente de la Repiiblica entre
1895 y 1908, y una coyuntura de crecimiento acelerado de las exportaciones naciona-
les, permitieron la creacién de esta linea que ponia en comunicacién la capital y el
puerto, la sierra y la costa. El drea central del espacio nacional se encontrd asi
veriebrado durante muchas décadas, por una de las lineas de ferrocarril més dificiles
del mundo. La nacién dispuso en adelante de una ruta permanente entre sus dos
principales centros urbanos, con un medio de transporte masivo rdpido y que ademis
prestaba servicio a varias de las ciudades mds importantes del pais.*® En 1930 un eje
ferroviario inico y continuo unfa Ibarra y Guayaquil, conectando una zona que reunia

23 Desde 1872 la ruta estaba pricticamente concluida y el dragado asegurado hasta Yaguachi; iniciado
cn 1870 ¢l ferrocarrit legd al pic de la cordillera solo en 1879; 1a via [érrca enfa cnionces cincuenta
kilametros aproximadamente.

24 Sin Lener que atravesar aliuras lan clevadas como las peruanas y bolivianas, el ferrocarril de
Guayaquil a Quito (uvo que enfrentar el medio extremadamente hosti] y dificil del declive forestal
exleno hipcrhimedeo de la cordillera occidental.

25  Enel momento de la crisis mundial, el Ecuadoriotalizaba 835 Km. de vias en servicio, de las cuales:
137 Km. cran lincas de via cstreeha {1,750 m. ), en Manabi: Bahia-Chone y Manta-Santa Ana, y 698
Km. de lincas de via méinca: 464 Km. de Guayaquil a Guito, 174 Km. de Quito a Ibarra, 34 Km, de
Amhato a Pcliteo ¥ 260 Km. de Puerto Bolivar a Pasaje,
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alrededor de dos tercios de la poblacion nacional y enlazaba a cuatro de las cinco
ciudades mds grandes del pais. En la misma época, ni Colombia ni Perq, tenjan una
linca equivalente en términos de integracién nacional.

Decuda externa y compaiiia extranjera

Incapaz de afrontar los gastos considerables que implicaba el proyecto de
cruzar los Andes con el ferrocarril, Ecuador tuvo que recurrir a capitales extranjeros.
Cuando se firmd en 1897 el primer contrato de construccidn de la linea Guayaquil-
Quito, el costo total del proyecto se evalud en 17.523.000 délares, es decir casi dos
veces ¢l equivalente de los gastos anuales del Estado a comienzos de los afios 1890,
lambién 6 a 7 veces el monto anual promedio de los recursos aduaneros; o también 5
veces los recursos fiscales totales del Estado en la misma época.™

Por ejemplo. solo la adquisicidén de matenal rodante estimado en 600.000
sucres -es decir el 3,5% del monto total del contrato- representaba el equivalente del
capital invertido en quince barcos fluviales que servian en la cuenca del Guayas a
comienzos de los aios 1890 (sobre la base del valor de cinco vapores pertenecienies
a la compafifa Indaburu, avaluades en 190.000 sucres). Ahora bien, el recurso
indispensable al financiamiento externo para la realizacion del proyecto del ferroca-
mmil, tropezd con dos obstéculos importantes de orden econdémico y politico, por cllo
cl largo periodo (1870-1908) que separd la concepeion inicial de ia empresa de su
finalizacién. En primer lugar, si la realizacion de una via férrea entre Guayaquil y
Quito era de evidente interé s nacional, la linea representaba mucho menos en términos
de rentabilidad, calculada sobre la base del transporte de productos de exportacion. En
segundo lugar el Estado ecuatoriano, fuertemente endeudado con Inglaterra desde
1830, fue inducido a suspender el servicio de la deuda, llamada “de la Independencia™.
y como consecuencia aumento la carga de la misma debido a 1a falta de pago de los
intereses y a lafalta de amortizacion del capital; ello dio comoresultado el despresiigio
del Estado ccuatoriano obligado a delicadas renegociaciones con el Consejo de
Propietarios de Bonosen Londres. A finesdelsiglo X1X, parahacer frente a los gastos
internos crecientes, el Estado ecuatoriano entrd ademds en un grave proceso de
endeudamiento interne con los bancos privados de Guayaquil. En esia perspectiva se
debe reubicar la lentitud de la obra e incluso su paralizacién durante el (thimo cuarto
del siglo XI1X. Finalmente entre 1898 y 1903 la deuda de la Independencia se
“fusiond” con la del ferrocarnl, gracias a diversos acuerdos entre la compaiiia
signataria del contrato de 1897 y el Consejo de Propietarios de Bonos en Londres.”

26 Estas evaluaciones s¢ han establecido a pantir de [as cifras citadas para el perfodo 18389-1893. por E.
Ayula (1978: 237-241),

27 “La antigua deuda mglesa de la Independencia (Ecuador: LE 17424.579 - en 1834) duranic ¢l
Gobicmo del General Alfare sc incerpora a los bonos del Terrocari] emitidos con parantfa del
Gobicmo para ser colocados en ¢l mercado de Londres, porun valor total de US. 12282 100, délarey
distribuidos asfr US. 1'014.000 para redimir parte de [os bonos de la anligua deada inglesa de la
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En 1897 el Gobiemo ecuatoriano de Eloy Alfaro firmd con el ingeniero
Archer Harman, representante de una compaiiia de New Jersey (la futura G.Q.R.C.)
un contrato para actualizar y concluir ¢l eje ferroviario entre el puerto y la capital. Se
emitieron 122.820 acciones de 100 délares cada una, que fueron depositadas en una
compaifiia de crédito de New York; debian producir un interés del 7% y estaban
garantizadas porel Gobiemoecuatoriano conlos ingresos de las aduanas del pafs yuna
hipoteca sobre el ferrocarril. Habia dos tipos de acciones: unas llamadas preferencia-
les, representaban un capital de 5°250.000 doélares, en su mayoria en poder del
sindicato de A. Harman y de sus asociados; las otras, las comunes, representaban un
capital de 7°033.000 ddlares, 49% en poder del Gobierno ecuatoriano y 51% en manos
de diversos-accionistas, entre los cuales era mayoritario el sindicato de A.Harman.
Claramente en minoria, el Gobiemodel-Ecuador se encontraba representado con 7
directores en el Directorio de la Compania, sobre um total de %1 Sibien el contrato
inicial de 1897, oscuro y poco preciso, fue modificado posteriormente en varias
oporiunidades - 1898, 1900, 1903, 1904 y 1908-, ninguna de las sucesivas versiones
presentd garantias satisfactorias para los intereses ecuatorianos, incluso ias modifi-
caciones que se hicieron parz permitir la inauguracién del ferrocarril, casi dentro de
los plazos fijados (1908 en lugar de 1907), significaron un considerable desmedro en
la calidad de la infraestructura.

Cuando el tren llegé de Quito por primera vez el 25 de junio de 1908 fue una
verdadera improvisacion, y cuando en 1910 1a linea del “tren de primera clase” se
entregé terminada, era una linea de mediocre calidad, equipada con material rodante
de segunda mano procedente de las redes de Panamd o Costa Rica; presentaba ademis,
entre otras deficiencias, un importante estrechamiento en la ascensidén del declive
externo de la cordillera® Otro inconveniente -pero del que 1la G.Q.R.C. no era
responsable-, laiinea no servia directamente a Guayaquil sino a Durdn, en laotra orilla
del Guayas, lo que obligaba a costosos trasbordos para atravesar un rio de dos
kilémetros de ancho. Sinembargo, a pesar de las imperfecciones, este eje ferroviario
aparecié como la principal infraestructura necesaria para la integracion del espacio
nactonal. Una vez terminada la construccién, la explotacién de la linea continud
siendo fuente 'de dificultades permanentes entre la Compaiia y el Estado, ya sea a
propasite del déficit en la explotacién, o por la responsabilidad del costo de las

Emancipacién y US. 11°268.000 en bonos destinados a 1a construceidn del ferrocarril”, A, Borrero
Vinlimilla; Geografia..., op. ¢it., p. 552, Para informacitn técnica sobre los complejos vincyulos entre
deuda cxterior y denda del ferrocail, consilicse a:

- Luis Albenio Carbo: (1933). Coverdale y Colpilts: Report..., op. cit., prncipalmente: Controver-
sies berween government and bondhoiders, pp. 61-74 y Public debi of Ecuador, pp. 75-91.

28 Por razoncs de economia la extension de la linea entre Chimbo y Guamole fuc recortada cn varias
deeenas de kildmetros a costa de curvas mids cerradas y pendienies mds inclinadas que las previsias
inicialmentc; asi, entre Sibambe y Alausi 1a via subia 2 mds de 1.000 metros durante 20 kilometros,
ulilizando dos marchas atrds; en esia scecion la carga de cada iren no podia sobrepasar las 150
loncladas.



reparaciones de 1a linea. En 1925 Hamnan consiguid vender al Gobierno de la época
un pagquete de acciones que hacia del Estado ecuatoriano, el mayor accionista de una
compafiia en estado de quiebra legal ®

Gracias a la navegacion a vapor y a la amticulacién de 1a navegacion fluvial
sobre la red del Guayas vy de la via férrea de los Andes centrales, las condiciones de
circulacidén e intercambio cambiaron radicalmente en el lapso de medio siglo. El eje
Guayaquil-Quitoqueestructuraba alespacio nacional, seencontrd considerablemcute
reforzado, mientras que al interior del tridngulo Guayaquil-Quito-Cuenca -si bien
Cuenca fue el centro urbano menos beneficiado por la modemizacidn- el espacio-
tiempo se habia estrechado notablemente (cf . fig. 10);* esta reduccion del espacio en
t€rminos de rapidez de comunicacioues, hizo mds clara la situacidn periférica de
regiones como Esmeraldas, los Andes australes de Loja y el Qriente amazonico: los
Andes del None, mds alld de lbarra, y Manabi, ocuparon una posicion menos
desfavorable. Guayaquil se ubicé en el centro de 1a nueva red de comunicacioncs,
come punto de unidn de las comunicaciones internacionales y nacionales, y como
punto de enlace de la navegacién intema que servia a la costa y de la via férrea que
servia a la sierra. En cambio Quito acupd una posicion casi terminal enla red. Se
podria decir que el “siglo XIX” finalizd, en términos de revolucidn de las comunica-
ciones, el 20 de marzo de 1929, cuando el Presidente [sidro Ayora inaugurd la primera
conexién aérea comercial regular entre Quito y Guayaquil, el servicio semanal {ue
asegurado entonces por una compariia privada, la S E.D T A, filial de Lufthansa. En
medio siglo se redujo considerablemente la barvera de los Andes. Perolaeradel vapor
cederinel lugar alade los hidrocarburos que se comenzaban a explotarcen lapeninsula
de Santa Elena; el avidn y el automdvil reemplazarian progresivamente, en el
transcurso de las décadas siguientes, a la navegacion fluvial a vapor y al ferrocarril.

EM trafieo ferroviario come indicador del mercado nacional

Si bien es dificil evaluar la parte de la produccidn agre-silvoe-pecuaria entre-
gada al mercado nacional, gracias al trifico ferroviario se puede demostrar que el
mercado nacienal constituyd, al comenzar ¢l siglo XX, un campo de actividad
econdmica importante y muy rara vez analizado. Ei Ecuoador en esta época no

4

29 Cf. Luis N, Dillon (1927: 147-155)

30 Finalmenle csla intcgracion del espacio nacional ecuatoriano gracias a lanavegacicon a vapor, esiuvo
acompafiada y reforzada por la construccién progresiva de redes que Tueron poderasos auxiliares de
la inlegracién: 1as redes de transmision instantdnea o casi instantdnca de a informackin. Por oira
parie ¥ con o¢asion (e 1a iniciacidn de la primera obra de construccién del ferrocarril de Yaguachi,
<l telégralo y el icléfono aparccicron en el pafs a pantir de los afios 1880, Bajo la presidencia de ).
M. Pldcido Caamado, entre 1883 v 1886 se puso cn servicio la red iclegrifica: Quito y Daule fucron
conectadas a Guayaquil desde 1884 y a Cucnca desde 1886. En cuanto al «eléfono, si bien la primera
conexidn sc establecié en 1887 cntre Yuguachi y Chimbo, la concxidn Guayaguil-Quito solo luc
terminada en 1920,
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Figura 10

REVOLUCION TECNOLOGICA DE LA NAVEGACION A VAPOR
Y “REDUCCION” DEL NUCLEQ CENTRAL DEL ESPACIO NACIONAL
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exportaba sino productos originarios de la costa y como consecuencia no dependientes
de la via férrea Guayaquil-Quito; el ferrocarril, al recorrer una gran parte de las tierras
altas del pais, funcionaba como instrumento nacional de intercambios interregionales
principalmente para la produccion agropecuaria, Es asi como el trdfico del ferrocarril
Guayaquil-Quito aparece a 1a vez como indicador de la importancia del mercado
nacional y como signo de su desarrollo.

El analisis del trifico ferroviario de 1a ruta Guayaquil-Quito, es valioso en
informaciones sobre las tendencias de desarrollo del mercado interno, porque se trata
de un ferrocarril de Interés nacional que recorria varias regiones del nécleo central det
espacio ecuatoriano. Se sabe que la construceidn de 1a via férrea respondié ante todo
4 un primer movimiento de crecimiento de las fuerzas productivas (principalmente en
la sierra central 4 fines del siglo XIX), que se manifgstdé panicularmente en las
transformaciones del sisterna de mercado; luego estimulé el movimiento de moder-
nizacién de ciertos sectores de la economia agropecuaria bien ubicados en relacidn al
eje ferroviario: la regidn del Bajo Chimbo, con la expansion de laeconomia azucarera
alrededor de Milagro desde fines del siglo XIX, y la parte de las cuencas andinas
recorridas por el ferrocarril, con la especializacién de la crianza de ganado hacia la
economia lechera, en el transcurso del primer cuarto del siglo XX.

El cuadro 7 (ver anexos) ofrece un andlisis de la evolucidn del trafico intemo
del ferrocarril entre 1910 y 1927, y 1a figura 11 una imagen de esta evolucion entre
1910y 1938, El periodo 1910-1930 estuvo caracterizado por un crecimiento regular
del trifico: casi se cuadruplico, pasando de 44.550 a 164.656 toneladas (1929); se ve
claramente el rol principal de los productos agro-silvo-pecuarios en el irifico;
comnprendia entre dos tercios y tres cuartas parics de las toneladas transportadas. $
gran parte de los productos tropicales subia hacia los Andes, al igual que Ia sal y los
equipos importados, los productos templados de los Andes centrales se distribuian
desigualmente entre los mercados de Guayaquil y Quito. En definitiva, el trifico
global de |a linea era claramente mds importante en la seccion Guayaquil-Riobamba
gue en la de Riobamba-Quito; asimismo el trifico de Guayaquil hacia Quito era
ampliamente superior al de Quito hacia Guayaquil ¥

La comparacion del tréfico ferroviario y portuario, ha permitido esbozar una
evaluacidn relativa del peso respectivo de los mercados nacional e internacional,
como salidas de 1a produccién-agro-silvo-pecuoaria del conjunto de las regiones del
pais. Para este acercamiento ofrecia una base de referencia la evaluacion global del

31 “Elwdfico hacia el sur consistia principalmente en papas, ganado, cerdos, hanina. Lrigo, huevos, maiz,
avena, cueros y plitanos. A excepeion de los pldtanos, pracucamente todo cl trélico hacid ) sur
provenia de las regiones del altiplano v cra consuniido en la zona wropicat del Ecvador. El rdfico
hacia ¢l nore consisi{a esencialmeme cn productos impontados, plalanos de la parle de colinas y
picdemontes, y olros productos ropicales, gasolina, kerosenc, arroz y sal. Los productos impornados
consistian sobre todo en médguinas agricolas, automdviles, hermamientas, equipos, textiles, calzada,
vestido, rieles v otras materiales para la consiruccidn de los [crrocarriles del Estado™. Coverdale v
Colpitts, The Guinyaquil. .., op. cit., p. 23.



EL TRAFICO DE MERCANCIAS EN EL FERROCARRIL GUAYAQUIL-QUITO {1910-1927)

Cuadro 7

Perfodo 1910-1914 -

R Tm %

Perfodo 1915-1919

Perfoda 1920-1924

Periodo 1925-1927

R Tm % R Tm % R Tm %
Cereales de tieras templadas 1.396,2 8 3.030,2 8 49164 10 4.569,7
Papas 1 86710 15,14 1 126018 16,56 1 152106 1337 2 143833 10,37
Arroz 2.143.2 5 39836 9 4.764.8 8 5.158,7
Bananus 12320 2,15 6 34254 4,50 5 70074 6,16 3 13.911,0 10,03
Algodén 5224 3578 958.0 GYE.0
Cacao 646.8 7824 8792 9903
Harina 10 1.402,.2 7 32986 10 4.200,6 7 52090
Aziicar 2 6.588,2 11,50 2 7.673,2 10,80 2 11278 890 1 152103 10,97
Varios 49090 12.647.0 15,3400
Total productos agricolas 275110 48,03 43.778,0 5752 60.719.8 5340 755033 54,44,
Bovinos 3 5.074,2 8,35 3 59116 7,79 3 7.056,8 6,22 4 7.147.0 5,15
Chro ganado 9 1.415,8 1.773.2 15100 1,278,7
Productos Kicleos 3524 9370 1.873,8 22010
Varios 6722 1.802.0 2.5206 3.268,7
Total productos pecuarios 75186 13,10 10,4438 13,72 129812 11.41 138954 10,02
Produccién forestal 7 14994 2,62 9 2.752,8 3,62 7 5.490,8 4.83 9 50167 362
Sal 4 45112 7,88 4 48674 6,39 6 62598 550 5 7.1073
Materiales construccidn 5 29316 10 2.489.8 4 70420 6,19 6 64270
Productos petroleros 1578 6736 1.278,0 20847
Varios 2,138 43158 282,0 5817
Total producios pesados 99446 17,36 8.466,6 14,74 148618 17,90 16.200,7

FEE



Equipas T1L8 4.6 25774 43303

Bebidas 2] 14298 1.763.8 2.467.8 29197

Varios 8.680.6 8.165,2 14,617,0 20.820,7

Total prod. industriales 10,8222 18,90 10.663,6 14,01 [9.662,2 17,29 28.070.7 20,24
Towal mercancizs 572798 100,00 76.104,8 100,00

1137158 100,00 133.686.8 100,00

Mercanc(as transportadas

gratuitamente para ¢l Estado 16.186.2 . 14.863,0 173810 20.825,0

Elaborado segiin: Transportation Statistics. Coverdale y Colpitts: The Guayaguil..., op. cil., pp. 18-32

R = Clasificacién por rango de imponancia de las {0 primeras categonas de mercancias segun el tonelaje wransportado,

Tm= Tonelaje anual promedio transportade en cada perfodo.

% = Expresidn de] tonelaje transportado en relacidn al total de mercancias ransportadas {a excepeidn del servicio reahzado a precio de costo para Jos requerinuentos del
Gobicrno).

.
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producto nacional agro-silvo-pecuario brute, realizada en los afios 1920 por Italo
Paviolo, agrénomo italiano contratado oficialmente como experto por el Gobierno
ecuatoriano de la época.™

A mediados de los afios 1920, el experto agrénoma evalud en 240 millones
de sucres aproximadamente el valor del producio agro-silvo-pecuario del Ecuador.®
(F! presupuesto nacional se elevaba a 21 millones de sucres en 1921 y a cuarenta
millones aproximadamente en 1925). Si se confronta 1a produccidn y las exportacio-
nes agro-silvo-pecuarias, el cuadro 8 permite ubicar el Jugar exacto de ]a economia
agro-silvestre tropical de cxportacidn, y en particular la produccion de cacao, en la
economia rural nacional. Asi, los principales productos agro-silvestres de la costa
especificamente tropicales, cacao, café y tagua, que proporcionaban mis del 90% del
valor de las exportaciones agro-silvo-pecuarias, casi ires cuartas partes solo para el
cacan, representaban menos de un iercio de la produccidn nacional y ¢l cacao 13%
solamente. Inversamente, los productos “templados™ de la sierra, que razonablemente
se podian estimar en 40% al menos, del valor de 1a produccidn nacional, no propor-
cionaban siquiera el 5% del valor de las exportaciones.

El cuadro 9 establece para ¢l afio 1921 una comparacidn de varios productos
agropecuarios representativos de cada una de las zonas productoras -sierra y costa-,
como indicadores de una orientacién predominante hacia el mercado interno o hacia
la exportacion.

Para varios productos agropecuarnios. la simple confrontacion del trifico
portuario y ferroviario, permiti6 refutar la oposicién muy someramente avanzada
entre las dos economias regionales y rehabilité el mercado interno resaltando su
importancia. As, los productos considerados como originarios de las tierras altas, no
tepresentaron sine una infima parte de las exportaciones, pero alimentaron un trdfico
interno de 26.000 toneladas en el eje Guayaquil-Quito; en cambio el cacao y el café,
que representaban el 55% de lasexportaciones totales del pais, no proporcionaronsing
1.5% del tonelzje ferroviario en la misma linea. Ademads, para apreciar el peso de la
agricultura dirigida al mercado nacional, es necesario precisar que el tonelaje de los
productos agro-silvo-pecuarios transportados por dicha linea, alcanzd ese afio 76.253
toneladas, 1o que era ampliamente superior alas toneladas exportadas de cacao y café.
Por arro lado, si es evidente que toda la produccidn agropecuaria transportada en el
ferrocarmil fue entregada al mercado, ¥ en este caso al mercado nacienal en gran
proporcidn, sinembargo, estos tonelajes no representaronla totalidad de la produccién
comprometida al mercado interno. Y ello porque la red fuvial del Guayas estuvo
jgualmente animada porun movimiento de mercancias de origen agro-silve-pecuario

32 Cf Nalo Pavielo: “Apunics numéricos sobre 1a aclividad agropecuaria y forestal de 1a Republica del
Ecuador” (cap. V11, Revista de {a Sociedad Nacional de Agricutrura, Quilo, aiio X (1928) 69-70, pp.

22-37.

p
Lt

Se traiaba de un valor anual promedio para el periodo 1913-1923, distribuido de Ja manera siguientc:
180.9 millones de sucres en la produccion agricola (excluida la produccion de forraje), 31,5 millones
cn la produccidn pecuaria v 27.4 milloncs en la produceion forestal.
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Cuadro 8

ECONOMICA AGRO-SILYO-PECUARIA: PRODUC_CION NACIONAL BRUTA
Y EXPORTACIONES EN LOS ANOS 1920
Valer de 1a produccion Yalor de lax cxportaciones
{estimacion periodo 1920-1925) (promedio 1915-1925)

Tipo de produccidn x 1.000 S/. % % x L.O00 S/ % G
Cereales 67.320 39,24 28,78 0,98 (.84
Cacao 30.500 17,77 13,04 25,005 £5.00 7221
Papas 23520 13,70 10,06 14,3 0,05 0.04
Cafia de azicur 14.250 R.30 6,09 10 0,03

Algoddn 12.200 71 5.22 565 1,92 .03
Café 9.500 5.53 4,06 2.t42 ¥.98 7.63
Yarios 14.280 8,32 6,10 890 03 2,57
1) Total produccidn agricola 171.570 100 73,35 29416 106 8495
2) Towal produccién pecuarta 31.480 13,46 679 1,96
Tagua 3.500 10,10
Cascarilla K| .13
Latcx 300 0.47
Varios 343

33 Tolal produccion silvestre 30.860 13,19 4.534 13.09

Tolal produccion
agro-silvo-pastoral 233.910 100 34,624 100

Establecido en basc a 10s andlisis de Italo Paviolo, citados por Jaramillo Alvarado cn (1954 3117-322)
N.B.: Entrc 1915 y 1825 el valor del sucre (8/.) (ue progresivamenic devaluado en relacicn af dolar U.S.
{3), pasando dec 0,4 a (,25 3 por 1 §/.

destinadas al mercado nacional, movimiente especialmente importante entre la region
de Daule y Guayaquil; finalmente los Andes septentrionales, los Andes australes y
Manabi, surninistraron también productos comercializados en el pais,

Cabe resaltar ademds que desde fines de los aios 1910, hasta comienzos de
los afios 1920, el rapido crecimiento del transporte ferraviario asociade al desarrollo
del mercado nacional, contrastaba con el crecimiente moderadoe de las exportaciones
en un contexto de estancamicnto de los tonelajes de 1a actividad portuaria (cf. cuadro
10).
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Cuadro 9

PRODUCCION AGRICOLA: COMPARACION ENTRE
EXPORTACION Y TRAFICO FERROVIARIO (1921}

Tipo de produccitn Exportaciones' Trifico ferroviario®

{produclos repionales —_ - - - -

represenliativos) Peso (1) Valor (51.) Peso (1) Valor (S/)*
Tapas 109,15 15.062 12,995 1'793.200
Cerales de Licrras lempladas 106,39 13.858 10.018 2'77.600
Productos ldclcos 34,07 58.600 2375 3'556.400
Carnes 448 5.631 404 507.500
Cueros 407,85 239722 59 349,100
{Sicmra) 661,50 332.873 26.386 8'923.800
Cacao 42°858,83 20r363.000 1.078 $12.200
Culd &112,42 3'209.500 542 284.600
{Costa) 48971 23.572.500 1.620 756.800

Referencia global (total de mercancius)

Produccion de ba sierra 902 715.300
Produccion de la costa 8R.765 32'952.200

Tolal 85.667 33727.500 108.853

1. Sepin: *Cuadro especifico de la cxponacion por todos los puerios de fa Repiblica en ¢l afio 19217,
Roletin de la Camara de Comercio, Agricultira e Industrias n® 5, Quilo, cilado por Pio Jaramillo
Alvarado, (1954: 186-187).

Scpin Transportanon statistics en Coverdale y Colpitts: The Guayaquil..., opcit, pp. 1832,

solamenic pafa las toncludas ransponadas.

*  Nosciraa de valores cleclivos declirados: esia informacidn no figurs en los dacumentos que hemos
consultado, Sc trata por 1o 1ante de una estimacién indicativa realizada sobre 1a basce del cdleulo
siguicnte: para cada tipo de producie ¢l valor promedio de la tonelada de exportacidn ha sido
muliiplicado por el1onclaje lrunsponado en [crrocarnl. Ejemplo: valor pramedio de 1z tonelada de
papas cxporiadas; 15.062/109,15 o sca 5/ 137.995 de dondc el valor del tonclaje dc papas
transportadoe cn ferrocarril; 137.99 x 12,995, cs decir S/ 1'793.180. Seguramente cl valor de un
producto de cxponucidn y para el mercado intemo podia variar sustaativamente en funcidn de
parimetros Lales como calidad, embalaje. costo de transporic y numero de intermediarios exisientes
cnire la produceion y ka cxportacion. Pesc a csla incertidumbre el cdlculo permite dar una idea de
magnitud a la comparacian.

rJd
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V. MERCADO NACIONAL Y DESARROLLO REGIONAL
EN LOS ANDES DEL NORTE

La apertura y modernizacién de la agricultura

Entre 1780y 1840, la mayor parte de las regiones andinas conoci6 un periodo
de regresion generalizada, como resultado de la crisis econdmica regional, las
catdstrofes naturales y las operaciones militares de las guerras de la Independencia. A
partir del tltimo 1ercio del siglo X1X, se observd una recuperacién de! crecimiento
econdmice que se amplid y acelerd significativamente a comienzos del siglo XX,

Elcrecimiento urbano reflejd bastante bien la importancia de los cambios que
afectaron mds o menos directamente a las cuencas andinas, a partir de la presidencia
de Garcia Moreno. En efecto, varias ciudades se beneficiaron a la vez de las politieas
de desenclave de las regiones montafiosas y de construccion del Estado nacional -que
iban evidentemente a la par-, politicas estimuladas principalmente por las necesidades
de una economia literal en expansion. Una parte de la sierra llegé a ser proveedora
de )a costaen bienes de consumo, gracias a la creacién o mejoramiento de importantes
vias de comunicacién: 1871 marcé la apertura de la primera via transitable de las
tierras altas entre Quito y Ambato: 189G significé el reacondicionamiento de la
carretera “Flores™ entre los Andes y Babahoyo via Guaranda; 1897 la conexién del
ferrocarril de Guayaquil y de la ruta transitable andina; 1905 y 1908 la llegada del
ferrocarril 2 Riobamba y Quito. Los Andes de Cuenca y Loja al estar alejados del eje
nacional Quito-Guayaquil, permaecieron aislados durante mds tiempo.

El primer tercio del siglo XX significé entonces, para la sierra central y
septentrional, un imponante periodo de desarrollo de los diferentes sectores econdémi-
€0S, tanto en algunas zonas rurales como éen las ciudades principales. Infinitamente
menos dependiente que 1a costa de los requerimientos del mercado internacional -si
bien e! mercado del sur de Colombia jugaba un rol importante- el incremento de 1a
actividad econdmica regional en la sierra, se debid sobre todo a la expansién del
mercado nacional y en primer lugar al aumento del consumo regional en las zonas
litorales, eririquecidas gracias a la prosperidad cacaotera; este desarrollo estimulé a
su vez un mercado de consumo en las tierras altas, en donde se encontraban las
principales ciudades del pais a excepcidn de Guayaquil.

Desde los afios 1900 algunos terratenientes, entre ellos varios representantes
de las mas grandes fortunas de la sierra, comenzaron a invertir los ingresos de la renta
de la tierra en la modemizacién de sus territorios: desarrollo de la irrigacién,
plantacidn de eucaliptos, impoctacién de ganado y semillas seleccionadas, aplicacion
de nuevas pricticas de cultivo, introduccidén de material agricola... (cf. figura 12). La
apertura de la seccion andina del ferrocarril entre 1905 y 1908 acelerd ¢l proceso,
principalmente en la parte de las cuencas, en donde se combinaron el efecto de las
condiciones ecoldgicas favorables, un cdmodo servicio gracias al nuevo eje de
comunicaciones y la proximidad de los mercados urbanos locales. E!l surde la cuenca



Cuadro 10

EVOLUCION COMPARATIV G DEL TONELAIL PORTUARIO Y FERROVIARIO

141

- Portuario Ferraviario Produccton apro-silvo-pecyiria
Afio Global 1 Exportado [ Transporado [ Exportada I “Transperiada |
1908-1910  133.0586 100 57.347 100 44 550 100 48,948 104} A5 ATR [oa
921 89.667 156 108.853 244 73956 51 T4 408 20
1522 130.293 68 86832 151 105.008 235 207

Cuadro 11

SIERRA: LAS CAPITALES PROVINCIALES A FINES
DE LA PRIMERA DECADA DEL SIGLO XX

76154

Segiin diversas fuenics: Guia del Ecuador, Jaramillo Alvarado, Orellana, Coverdale y Colpuis

*  Pfesiones Hiberades: abogudos, médicos, farmacéulicos, gedmetras ¢ ingenicros.

Poblacién Casas Valor vatastral  Capital en Servicio  Profesiones
de Yax propicda-  circulaciton feroviario  liberades*
des urbanas

Tulcdn 637.000 5/. 162,004 §/. b
Tharra T.00 11919 { 654.000 5/, LX) S/, a8
Quilo 51.858 {1906] 5.531.00(X) §/. X 223
Latavunga #0080 11913} 1.021 - x M
Ambalo 14.300 [1922] 20,000 §/ x )

+ Riobamba 13400 [1922] 1.3(K) 577.000 §/. X 35
Guaranda 8310 [1919] 46,000 5/ 21
AZOgucs - T62.000 §/. %5.000 S/ g
Cucnca 25.000 3'772.000 5. 545.000 5/ 185
Loja - 1'842.000 §/. 170,000 S/ 101

de Quito ¥ el norte de fa cuenca de Latacunga constituyeron entonces. con la
instalacion de una excepcional economia lechera, el foco mnds dindmico de modemi-
zacion agricola en la sierra.® Esias transformaciones ecandmicas se hicieron a fa par

34 Luis Felipe Borja eseribic en 1923: *“La ganaderiu ho progresadoe en forma tal durante los ahinwes
veinle afios, que pueds devirse que ha sufrido una verdadera transformacion. Costosos eemplines
de las razas Holstein, Durhman y Airshire, traidos dc Europa ¥ Estados Unidos sin emitir sacrilicias,
han servido para ¢uc cn los principaies valles de las proviacias del interior la produceian de Lu leche
sea dicy veces mayor gue anics, parague 10s quesos ¥ la mantequitla, ¢laboradox en instalaciones de
las tnds modernas, rivalicen ¢on los que se producen en las naciones miis wleluntadas A clle ha
contribuido laumbién In mejora de los pasios; pucs planias forrajeras como el ray-grass, ¢l irébal, ¢l
alea. ele., han reemplasado en secciones enteras i los menguados pastos que antes se cultivaban, y
han trepado lambién hasla los pdramos, donde ostentan su vigor en medio de los pajonales [L. ] Las
cxposicioncs agricolas en Quilo, en Latucunga, en Ambato, revelaron cudnto se habia progresado »
cudine mis puede progresarse”; en P Alvarado (1954 214-215). Enapoyode cste andlisis se pucde



342
Figura 12

VALOR DECLARADC DE LA PROPIENAD RURAL DE BIENES RAICES
POR PARROQUIA [1808;

En 1908 el valor declarado de la
propiedad ryral de brenes raices en ka sierra
{menos la provincia de Tungurahua) se
elevd a 89,2 millones de 5/, es decir 41%
ool total nagwonal (Siera y cosla). Las
provincias de los Andes centrales y del
norte declararon 62 8 millones. Sélo la
provincia de Pchincha con 23,5 milones,
declard més de un cuano del tolalandino; ¥
lasdos provincias adyatentes de Pichincha
¥ Ledn, 41% del mismo 1otal. El mapa
resafia la mpaniancia de la regién siuada
enre Quilo ¥ Lalacunga -pare mendioral
de la cuerca de Qune y cLenca de
Lalacunga- para el vakr declarado de las
propedaties rurales; en esla regién se
encontraban los principales locos de
lranslormacian de la agriculua andina
{ganaderia racionalizada, produccién
lechera, cufive mejorato de cereales),

(Catastro de las provircias: Bolivar, Chimboraze. Imbabura, Leén, Pichincha)
Segin £l Ecuador Gula Comerdial Agricola e ladustrial de la Republica, op.oit., esta luerite no proporciona
datos para las parrequias de las previncias de Carchiy Tungurahua.

+  Menos de 200.000 S/ @® De1500a1900.000 8/,
e De 200a500.000 S/, ® -z3000008.
L De 500 a 800.000 &/, == Limites de provincia
De 900 a 1.300.000 5. ﬁ Cuenca ntramontafiosa {curva de nivel de

3.000m.)
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que profundas modificaciones en las relaciones sociales, caracterizadas por ta precoz
desaparicion de los contratos y tenencias precarias, y la aparicién alrededor de las
haciendeas modermizadas de una periferia de pequenas explotaciones gue representa-
ron una zona de reserva de mano de obra asalariada. Inversamente, en las zonay
penténicas de las cuencas alejadas de los mercados o sinbuenas condiciones de acceso.
los terratenientes conservaron técnicas productivas y relaciones ﬁ;ocmlcs propias del
sistema elsico de la hacienda tradicional.

La diversificacion de las actividades urbanas

Eneltranscursodel primer tercio del siglo XX, el crecimiento de las capitales
provinciales de los Andes centrales {cf. cuadro 11)acompafié al desarrollo economico
de varnias regiones rurales y también a una politica de inversiones en las industrias
alimenticias y sobre todotextiles. De 915 a 1930, numerosas empresas se insialaron
enQuito, Ambato, Riochamba, yen laregion de Ibarra y Cuenca; las fibricas de la sierra
representason entonces mas del 90% de la industria textil del pais. En 1928 habia 15
empresas en los Andes entre [barra y Riobamba, que empleaban a 2.500 personas y
representaban mas de 10 millones de sucres de capital invenido (cf. figara [3).%

sciialar que ¢l wrdfico de prodductos ldcleos regisirado en el ¢je ferroviario, se multiplicd por 15 enire
1914}y 1927, pasando de 173 2 2.480 toncladas, 1o que cquivale a uno de los crecimicntos mids fucnes
regisirados on ¢l edlice de mercancms,

35 LA INDUSTRIA TEXTIL EN LA SIERRA (1928)
Ngmero de Capilal Mano de Husos Telures

CMprcsas inverido obra
Haluntagut {Ibarra) 1 1'100.000 84
Otavalo 3 1'078.000 268 4.616 45
Quito (Pichincha) s F843.000 817 10.456 294
Los Chillos 3 2241.00Q 563 6226 174
Ambalo 2 1'730.000 530 4480 134
Riobamba 1 200000 250 4412 L)

Totul 15 10.192.000 2.512 29.190 793

“INDUSTRIAS.- La de tejidos de tana v algodén, ha cobrade cnorme imponancia on los dltimes
ticimpos, mediante la iniciativa de Jus acaudalados siguientes caballeros: Jacinie Jijon y Caamuiio,
quc lienc sus grandes Tdbricas de casimires, paiioloncs, Yenzos y cn general iclas fucries sie
confcecion ¢ hilos, cn el valle de Jos Chillos (parroquia Sangolgui); ¢l Dr. Ricardo Ruiz, cn Ja mismi
zona de los Chillos y que, a cxeepeion de casimires. produce lo mismo que Jas de 3ijon; St Nicanor
Palacios, que tiene las suyas en la ciudad de Quilo y produce cuasineles, paficlones y mds similargs;
Dn. Feemando Pérez Quifidnez, ducihio de la fdbrica ‘San Pedro’ on ¢l cantén Olavalo (imbabura) con
producto de telas de diferente condicion; v, pordliimo, la de egidos estampados que acaba de instalar
la Compaifa bancaria de Crédito Iniemacional, en la parroguia urbana Eloy Allaro, Anic lapresengia
de cstos anticulos de calidad superiory muy presentables, el similar extranjero se desaloja lentamente
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Cuadio 12

EVOLUCION DEL CAPITAL EN CIRCULACION
EN ALGUNOS CANTONES (1906-1922)

Canlones 1906 1922 Variacioncs 1906-1922
5. S/ Bruio 5/. % {(1906)
Guayaquil 42133 63.234 21.11t 50,11
Balsar 98 159 61 62,24
Dawle 129 241 112 86,82
Sia Flena 172 256 B4 48,84
Yaguachi-Milagro 77 374 297 385,71
42.609 64.264 21.665 50,85
Alausi 96 2858 189 196,87
Coha 47 128 81 127,34
Riobamba 51 2.025 1.448 250,95
Ambato aan 1.475 1.155 360,94
Quite 550 16411 INgRN 196,71
6.571 20.324 13.753 2003

Sepin: Guia del Ecuador para ) abo 1906, y Guia Orellana para 1922,

Otro signo importante del desamollo econdémico, fuc la inversion de capital
en la banca y, a diferencia de la costa, en donde toda la actividad bancaria estaba
concentrada en Guavaquil, la formacién de una incipiente red bancaria regional con
el desarrolio de sociedades bancarias locales (Banco de Tungurahua en Ambato,
Banco de los Andes y Sociedad de Chimborazo en Rigbambz), v el establecimiento
en Latacunga y Ambato de sucursales de los bancos de Guayaquil y Quito.* A fines
de los anos 1920 pareceque Quito aleanzd a Guayaquilen ndmero de establecimientos
bancarios y en el monto de capital invertido. sin tomaren cuenta la creacion del Banco

de les mercados, olrecicndo beneficio muy grande a sus propictarios, urabajo a mas de 8.000 obreros
v ulilidad general al pais, on cspegial a Jos industriales algodoncros de 1oda la Repiiblica, siempre y
cutndo ¢l producto de ta) arliculo se vienc cscaso para las [dbricas de Imbabura, Pichincha,
Tungurabua ¥ Chimborazo™. Scgon Orellana (1922: 111-115).

36 Aftines de los anos 1920 existian 9 bancos cnGuayaquil, 7 en Quito, 2 cn Riobamba, uno en Cuernca
¥ uno ¢n Ambao, segin Orellana (1922).
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Figura 13

LOS ANDES CENTRALES Y SEPTENTRIONALES HACIA 1925

Capitai nacional (> 80.000 haoitantes) @ Cental hidrautica
Ciudad importante [~ 10.000 habianies) L Foco de modermzacidn de la agncouiura
Otras ciudades {5 a 10 000 habilantes) andina

Podacién rural, secs de mercade importante ™= 4@ naconal’ {ensenicio, en consiruccior)
Industria texl: {sefal proporconal al capital T Ferrocarril (en servi0, an conslruccion)

nvertdey e Qiros caminas lerresires importantes (ruta y!
o oista)



346
Central en 1927 que dio mds peso todavia a [a capital en el terreno financiero.?!

Este desarrolio bancario corrobord evidentemente con el creciente movj-
miento de los negocios, en el transcurso del primer couarto del siglo XX, El estudio
comparativo dei aumento de capital en circulacidn -de 1906 a 1922- (cf. cuadro 12)
entre los centros de la costa y los de la sierra, muestra que tormando en cuenta el retraso
inicial de los Andes centrales en relacion a Guayaquil y su regién, fue evidente el
dinamismo relativo de la sierra puesto queé se triplicdel capitai encirculacidn, mientras
quc el de 1a regidn de Guayaquil -ciertamente mucho mis considerable al comienzo-
crecid solamente en S0%. Por otro lado, elvinico cantén costero que tuvo un aumento
de capital en circulacién, andlogo al registrado en {a sierra central, fue justamente el
cantén recorrido por el ferrocarril;® es también otra ilustracién de las estrechas
relacioncs que existieron entre el mejoramiento de las condiciones de circulacidn
gracias al servicio ferroviario, et desarrollo de las fuerzas productivas y la expansidn
del mercado nacional.

El dinamistno de las principales ciudades andinas se dio asi, en la medida de
una mejor integracién de las cuencas intramontafiosas a la economia nacional; si la
poblacién de Cuencase duplicéd entre 1840 y 1920, la de Quito, Riobamba y Ambato
pricticamente se cuadruplicaron.” Se extendid la atraccidn urbana de la capital; la

37 CAPITAL INVERTIDO EN LA BANCA EN QUITO Y GUAYAQUIL (1921-1929)

o 19298

Establecimicntos Capital Establecimicntos Capilal

Guayaqui 9 14°6900.000 S/. 9 22'800.000 S/,
Quita 6 0225000 S/, 8 23'200.000 S/,
(Incluido ¢! Banco Ceniral o 33°200.000 8/,

a) Scgiin José R. Baada: La suteacicn bancaria del Ecuador, la moratoria, la deuda del (obierno.
los cambios, el cacao, Enrique Ramos, Quilo 1921, sin paginacidn.
b1 Segdn Carlos Nobou: Guiag prdctica del Ecvadar, Empresa Periad(stica del Ecuador, Guayaquil,
sin [ccha, 358 p.
38 Cantdn de Yaguachi-Milagro, en donde sc desaotlaron grandes planiaciones de cafia de aziear v
Jos principales ingenios industriales.

39 Quito Ambalo Riobamba Cuenca
Hacia 1840 200.035 3.500/5.000 3.500/5.000 13.599

Hucia 1920 B0.702 14.000 13400 - 30.000

Scgun Hamerly, Bromley y guias comerciales, op. cit.
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ciudad se modemizd especialmente a partir de la ilegada del ferrocarril.* se desarrollo
cierto proceso de industrializacion, permitiendo que Quito en los afios 1930 casi
alcanzara demogrificamente a Guayaquil. Menos conocida, pero tal vez mis
representativa. la expansitn de la ciudad de Ambata ofrecid un buen ejemplo de las
transformaciones que afectaron a la sierra central, en el transcurso del primer cuario
del siglo XX. Sin ser capifal n1 centro de negocios de exportacion la ciudad de
Tungurahuy, conocid sin embargo un crecimiento bastante notable ligado al desarro-
Hlo del mercado nacional. La ciudad sacé ventaja de su situacion geogrifica en ¢l
corazon de los Andes centrales, en el cruce del eje longitudinal del corredor interan-
dino (que vino a ser la via férrea), de la carretera tradicional de acceso a lu costa, por
Guaranda y Babahoyo, y de la maia de acceso a la Amazonia por el valle del Pastaza;
controlaba también una regién agricola densamente poblada y especializada en
productos de gran valor comercial (frutas, cultivos de hortalizas...). En los afios 1920,
Ambato se convirtié en el primer mereado agricola del pals, e el centro de los
infercambios interregionales; otro signo de esta actividad comercial fue, ademis de la
presencia de un banco local a partirde 1921, laexistencia de sucursales de bancos de
Quito, Guayaquil y Riobamba {Ambato parece ser que fue la dnica ciudad en esta
situacién). La ciudad conocid también una industrializacién relativamenie diversifi-
cada; fue el segundo centro del pais para la industria textil!! -con cerca del 20% de esta
actividad-, contaba también con importantes molinos, industrias de madera, muebles
y cuero, y numerosas industrias alimenticias. Por otra parte. con una poblacion que

40 La lcgada del ferrocarril a Quite cn 1908 puede ser considerada como fecha clave pana la
modemizacion y desarrollo de Ja capisal. Eltten permitid on elocto, en condiciones muy bucnas para
Ia época, el lransporie masivo y de materiales de construccidn y bicnes de cquipamicnlo -csios
illimos cn su mayoria impenades-, Fmalmenic la proximidad del centenano de 1a Independengia
dehid estimular lambién 1a transformacidn de la ciedad. De abi la multiplicacién de grandesrabajos
de urbamsmo: sancamientos, rellenos, cstablecimienio de wna red de agua cortienie. alumbrado
piblico y asfaltado de calles. Se levantaron nuevos barrios alrededor de la estacidn, al sur, y sohre
tedeal norte por la Nanura de Thaquilo -la superficie urhanizada sc muitiplico por caatrn entre 1904
y 1922- y desde 1914 5e instalaron dos lincas de teanviaeléetrico. CfL Luis T. Paz y MIfo: Curtegrafia
guitea, op. cit., pp. 23-24

Chaito 1904 1914 1922 1932
Poblacion* 48.000 58.000 80702 123000
Superticics urbanizadas (ha)** 173.7 469.5 7431 g129

* Sepin Guido Velie, Incerpretacin.... op. cit., p. 111
** Segin Luis T. Paz y Mifw: Carrografia guiteha, op. cil.
Tguaimente st desartolld en o mismo periodo un procese de indusiializacion. con inversidn de
capital nacinnal principalmente cn la industria textil, ereando asi mds de un millar de emplcos en cl
transeureo de los aios 1920. :

41 La Industrial Algodoncra establecida en 1920 fuc la lercera fdbrica texiil del pais. con mids de un
milldn de sucres invertidos y mds de 4(X) personas empleadas.
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sobrepasaba a la de Riobamba a comienzos del siglo XX, Ambato se convirtié en la
cuarta ciudad del pais.

Se puede afirmar que a principios del siglo XX, 1a apertura del ferrocarril de
Guayaquil a Quito, al neutralizar parcialmente ] obsticulo de la cordillera occidental,
acrecenté considerablemente la transparencia del espacio nacional; ademds, el esta-
blecimiento de una infraestructura permanente de transporte masivo, reforzd especial-
menie la articulacién sierra/costa, elemento motor de la construccion nacional.

Trazando una diagonal econémica principal, el drea central del espacio
ecuatoriano unid estrechamente una parte importante de los Andes del Norte y del
Centro, con las llanuras de Guayas; los primeros, que se mantenian también conecta-
dos al mercado de Colombia meridional, se beneficiaron gracias a la s6lida organiza-
cién de un eje de comunicacion meridiano modemizado, y con centros urbanos
dindmicos auy proximos entre si; las segundas, que se convirtieron en el principal
polo de atraccion de las corrientes migratorias, provenientes de lareserva demogréfica
de lasierra, conformaban el espacioen expansion de una frontera agricola organizada,
en el marco de una economfia agroexportadora ampliamente dominada por el peso de
Guayaquil,

La concentracion de dos tercios de la poblacion del pais en una zona de
dimensiones restringidas a la escala americana -menos de 50,000 km?®- favorecio
indiscutiblemente la articulacion del drea central del espacio nacional ecuatoriano,
aseguridndole una cohesién relativamente precoz y sin cornparacion en el resto del
mundo andina.

Alrededor del eje Quito/Guayaquil, los Andes australes y las regiones del
litoral central y septentrional, dotados de una autonomia econémica parcial, ocupaban
una posicion sin lugar a dudas periférica al interior del espacio nacional. En la parte
meridional de los Andes, la existencia de actividades econdmicas coloniales y sus
flujos comerciales correspondientes -como fue el caso de la provincia de Loja- son un
ejemplo del enclave de estructuras yuxtapuestas, caracterizadas por un gran aisla-
miento y una débil articulacién del espacio con redes modemas apenas iniciadas. Al
contrario. el Mznab{ meridional, foco demografico dindmico y drea agroexportadora
secundaria, al que se debe incorporar el conjunto de puertos del [itoral a donde
llegaban los circuitos de receleccién de productos silvestres de las tierras altas muy
desigualmente pobladas, constitufa un sisterna espacial regional integrado al mercado
mundial, pero que escapaba cn parte a la tutela de Guayaquil.

Finalmente, la regién forestal amazénica, mds alld de la cordillera oriental, se
percibia como un espacio no integrado, en donde no se aventuraban sino algunos
exploradores o viajeros temerarios o religiosos llevados porel celomisionero. Eneste
medio que durante mucho tiempo fue hostil a las sociedades campesinas sedentarias,
las dificnltades de creacién y manienimiento de vias de comunicacion terrestre
permanentes, s¢ anadian a la dificultad natural de estas tierras bajas forestales. Sin
embargo, mientras el territorio forestal de Esmeraldas obtenia indudablemente
ventajas tanto por su ubicacion en la costa, proximidad las grandes corrientes de
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intercambios intcmacionales, come por el dinamisme desigual, pero de efectos
convergenles, de las tres bases de progresion de la colonizacion (cuenca del Guayas,
Manabi y los Andes del Norte), al contrario, en Ia alta Amazonia, cuya situacidn
continental se encontraba “agravada” por el hecho de que los grandes rios no eran
accesibles a la navegacién fluvial de gran tamafio, la colonizacion no pudo progresar
sino a partir del foeo demografico andino. Ahora bien, la ausencia de colonizacién
amazdnica se debid también a la existencia al lade del Pacifico, de un ternitorio de
caracteristicas ecologicas casi idénticas, pero que podia mas rdpide y mds ficilmente
integrarse a la esfera ccondmica nacional € intemacicnal.

L.a alta Amazonia, extensa, no estructurada y muy débilmente controlada,
constituyé todavia a comienzos del siglo XX, un verdadero “angulo muerto” en el
territorio nacional: el Estado ecuatoriano reivindicaba ciertamente una soberania de
derecho, pero estaba amenazada desde hacfa varias décadas por la penetracidn
economicade los intereses peruanos a lo largo de los grandes afluentes del Amazonas.
[.as consecuencias territoriales del conflicto de 1941, pueden ser consideradas como
el trdgico y amargo resultado de mas de un sigio de marginalizacién extrema de esta
region periférica.
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